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Impulsionar investimentos
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A previsdo é de que o modeloa ser adotado no
Portode Santos seja estudado até ofinal deste ano.
Mas, ja se sabe que 0 novo concessionario devera
se comprometer ainvestir durante todo o periodo
de concessao, que podera ser maior do que 35anos

DAREDACAQ

O modelo a ser adotado na
desestatizacao da administracao do
Porto de Santos deve ser estudado até
o final deste ano. Mas, mesmo antes
do fim dos trabalhos, o que se sabe é
que o0 novo concessionario devera se
comprometer a investir durante todo
o periodo de concessdo, que podera
ser maior do que 35 anos. Por conta
disso, o valor de outorga podera ser
menordo que o esperado.

As expectativas sdao do secretario
nacional de Portos e Transportes
Aquaviarios do Ministério da Infraes-
trutura, Diogo Piloni. Segundo ele,
algumas decisoes tomadas pelo Gover-
no Federal para a concessao da Com-
panhia Docas do Espirito Santo (Co-
desa) também serao aplicadas na Au-
toridade Portuaria de Santos (APS).

No porto capixaba, o governo prevé
que o novo concessionario invista,
além do valor de outorga, 7,5% da
receita bruta da autoridade portuaria
durante todo o periodo de concessio.
A premissa, construida com base em
desestatizacoes realizadas em outros
setores, nao necessariamente sera
aplicadano cais santista.

“A experiéncia de uma atribuicao de
outorgamuitoaltanoiniciodo contra-
to gerou alguns problemas, principal-
mente no setor aéreo, rodoviario.
Com base nesse aprendizado, se pro-
pos algo diferente. O concessionario
tera, obviamente um bid de outorga
no leilao e € o que vai trazer a ele a
classificacao no leildo. E o ganhador
ficaria com obrigacio de pagar 7,5%
ao longo da vida do contrato para a
Uniao. Esse é o modelo proposto, aber-
to as discussoes”, explicou Piloni so-
bre o modelo que deve ser adotado no
Espirito Santo.

Segundo o secretario nacional de
Portos e Transportes Aquaviarios, o
prazo de concessao podera ser maior
do que os 35 anos da Codesa. Esta ¢é
uma questao que sera avaliada nos
estudos que vem sendorealizados.

Piloni salienta, ainda, que o plano
do Governo Federal é garantir um
bom nivel de servigo portuario com as
desestatizacOes e ndo apenas arreca-
dar dinheiro para os cofres do Tesou-
ro Nacional.

“Quanto mais a gente tiver valores
de obrigacoes e investimentos, em te-
se, menor seria o valor do pagamento
de outorga imediato que as empresas
estariam dispostas a pagar. Nosso fo-
co nao €, para esses processos de
desestatizacdo, a arrecadacao. E de
fato que consiga concentrar o maior
volume de investimentos possivel den-
tro desse contrato para que a gente
tenha ganho de infraestrutura que
atenda melhor as nossas cadeias logis-
ticas. E, por 6bvio, que agente possa e
estabelecer bons parametros de de-
sempenho para esse concessionario
paraque o servico sejabem prestado”,
afirmou Piloni.

PROCESSO
Em cerca de dois meses, sera conclui-
do o diagnostico dos problemas de
gestao da Autoridade Portuaria de
Santos (APS). Em seguida, os dados
serao repassados ao BNDES, que é
responsavel pelo processo de
desestatizacao. De acordo com o ban-
co, depois, o projeto passara pela to-
madade decisdao dos 6rgaos responsa-
veis e sera aberta consulta publica.
Apodsaconclusao dos estudos, o mate-
rial ainda devera ser submetido ao
Tribunal de Contasda Unido (TCU).

O quesesabeatéagoraéqueoleilao
de privatizacdo da estatal deverestrin-
gir a participacdo de operadores por-
tuarios. A ideia é evitar desequilibrios
concorrenciais e conflitos de interes-
ses no cais santista durante o periodo
de gestdo privada da administracao
portuaria.

Outra estimativa importante é de
que, apenas no complexo santista,
sao esperados ao menos R$ 10,5
bilhoes de investimentos do novo
concessionariodo Porto.



