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Setor cobra garantias para arrendamentos

Em audiéncia publica, Fenop questiona governo sobre regras envolvendo contratos para explora¢do de areas em um porto desestatizado

MATHEUS MULLER

DAREDAGAQ

O processo de desestatiza-
¢ao da Companhia Docas
do Espirito Santo (Codesa)
avanga na definicao de suas
normas - vistas como indi-
cativos para as que serao
adotadas na concessdo da
Autoridade Portuaria de
Santos (APS). E um dos te-
mas a serem normatizados
e que preocupa o setor, a
transicaode contratosdear-
rendamento, foi pauta na
audiéncia publica sobre a
desestatizacio realizada on-
tem pela Agéncia Nacional
de Transportes Aquaviarios
(Antaq),em Brasilia.

A garantia € que “os con-
tratos ja celebrados de for-
maalguma serdo prejudica-
dos. Elestém queser preser-
vados em suas condicoes.
Essa € a regra basica”, afir-
mou Cleverson Aroeira, su-
perintendente do Banco
Nacional do Desenvolvi-
mento Economico e Social
(BNDES), entidade respon-
savel de desenvolver o mo-
delo de concessdo da Code-
saedaAPS.

Aroeira acrescentou, no
entanto, que o novo modelo
de administracao, de “maior
flexibilidade e concorrén-
cia”, permite as partes apri-
morarem a relacdo contra-
tual, em negociacdo que po-
de contar com a Antagq.

DIVULGACAO

Porto de Vitdria (ES): leildo para a privatizagdo da Companhia Docas do Espirito Santo (Codesa) esta agendado para novembro deste ano

Por se tratar de uma au-
diéncia publica, apdsa apre-
sentacdo de Aroeira, o espa-
co foi aberto a participacio
da sociedade, passando por
esclarecimentos de duvidas
ereclamacoes.

O presidente da Federa-
¢ao Nacional de Operacoes
Portuarias (Fenop), Sérgio
Aquino, foi um a participar
do evento. Dentre os diver-
sos topicos levantados, a
questdao dos contratos ga-
nhou mais atencao e, inclu-
sive, um posicionamento
de compromisso por parte
do secretario nacional dos
Portose Transportes Aqua-
viarios, Diogo Piloni.

Aquino apontou como
“preocupante” um item no
projeto que, segundo ele,
“nao garante a integridade

REGULACAO E FISCALIZACAO

“Do ponto de vistada agéncia, 0s senhores podem esperar o que
jatemsido padrdo, umaregulacdo responsiva, seguida de uma
fiscalizagdo responsiva. Nao umafiscalizagdo repreensiva por
elasd, masaquelaque buscatrazer uma maior qualidade e
segurancaao usuario, com respeito aos contratos, seguranca
juridica e a estabilidade regulatdria. Claro, esses modelos vao
exigir ajustes naregulacdo da Antag oportunamente”

Eduardo Nery diretor-geral da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq)

dos contratos (em vigor)”,
pois “permite que o conces-
sionario apresente propos-
tasdealteracdoe, se oarren-
datario nao concordar, vai
amediaciodaAntaq”.
“Isso € interferéncia e ge-
ra instabilidade e insegu-
ranca juridica e, portanto,
ha um conflito inclusive

com a nota técnica que foi
emitida antes pela Secreta-
ria Nacional de Portos, que
defendia a plena integrida-
de dos contratos”, afirmou
opresidente da Fenop.
Emresposta, o Piloni afir-
mou que a secretaria tem
recebido muitos comenta-
rios demonstrando preocu-

pacdo sobre o assunto.
Diante dasituacao, ele reco-
nheceu que € preciso “apri-
morar esse dispositivo” e pe-
diu que contribuigdes se-
jam apresentadas. “Uma
questao parands é absoluta-
mente nevralgica: a gente
quer que o pilar do respeito
aos contratos seja preserva-
do, a ferro e fogo! A gente
ndo quer trazer inseguran-
cajuridicaaos atuais contra-
tados, com seus direitos es-
tabelecidos nos contratos”.

PROJETO PILOTO

Com quaseseis horasde du-
racdo, a audiéncia publica
sobre a desestatizacdo da
Codesa detalhou algumas
das regras para a concessao
- a ser realizada no modelo
Private Landlord Port(com

uma empresa privada ar-
rendando as areas portua-
rias a outras empresas pri-
vadas), com prazo de 35
anos. As normas apresen-
tadas trataram das fun-
coes da autoridade portua-
ria, das regulagGes econo-
micas, da taxa de fiscaliza-
caoparaaAntaq, deinves-
timentos obrigatorios e da
atualizacdo dos Planos de
Desenvolvimento e Zonea-
mento (PDZs), além da
transicao de contratos.

O diretor-geral da An-
taq, Eduardo Nery, desta-
cou que o portfolio de car-
gas e o potencial de cresci-
mento do Porto de Vitoria
ocredenciaram ao proces-
so de privatizagdo. “E co-
mo uma espécie de proje-
topiloto(...) Aesperancaé
que isso vai conferir uma
nova realidade para o se-
tor portuario”.

Os estudos sobre a
desestatizacdo desenvolvi-
dos ao longo dos tltimos
20 meses foram colocados
a disposi¢do do publico
em 28 de dezembro e, a
partir da audiéncia, foi
aberto o processo para con-
tribuicoes da sociedade e
entidades do setor, que
ainda podem participar
do processo até 10 de feve-
reiro. A previsdo é que o
modelo de desestatizacao
sejaaprovado em margo.

Cleverson Aroeira, supe-
rintendente do (BNDES),
apresentou o projeto. “O
processo de consulta publi-
ca € essencial para a gente
legitimar uma proposta, in-
teragir com a sociedade,
receber essas contribui-
¢Oes para aprimorar 0 mo-
delo”, destacou. Um crono-
grama apresentado porele
prevé o leilio da Codesa
paranovembro deste ano.




