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DAREDACAD

A frota na Baixada Santista
subiu 50,2% em dez anos,
incluindotodo tipo deveicu-
lo. Para especialistas em
transito, o cenario que se
apresenta ndo é animador.
Sem um planejamento de
transito intermunicipal e
mais investimentos em tec-
nologia e no transporte pa-
blico, eles acreditam que a
regiao podera ter que ado-
tar em até uma década o
rodizio de automoveis ou pe-
dagiosentreas cidades.

De acordo com dados do
Departamento Nacional de
Transito (Denatran), Mon-
gagua (117%), Bertioga
(116%), Itanhaém (115,2%),
Praia Grande (89,8%) e Pe-
ruibe (87,6%) foram as cin-
co cidades comomaiorcres-
cimento na frota, entre
2010 e 2020. Por outro la-
do, em Santos, que tem a
maior concentracaode auto-
moveis, o aumento foi de
16%,0menor daregiao.

O professor especialista
em transito e mobilidade
urbana Rafael Pedrosa ob-
serva que os elevados indi-
ces estdo ligados a expan-
sdo (territorial e populacio-
nal) dos municipios, en-
quanto Santos ja esta satu-
rada deveiculos.

Ele explica, no entanto,

que por mais que algumas
cidades tenham capacida-
de para absorver esse volu-
me de automoveis, por se
tratar deumaregiao metro-
politana com centro econo-
mico em Santos, os veiculos
de municipios vizinhos ten-
dem amigrar e, consequen-
temente, impactar no tran-
sito das demais cidades. Es-
secenario preocupa.

“A politica de mobilidade
urbana e gestao do transito
naregiao estafalida e conti-
nuamos investindo nela. I's-
so aconteceu em Sao Paulo
na década de 70 e acabou
num rodizio. O que é muito
preocupante nao € o cresci-
mento (da frota), e sim a
falta de planejamento para
esse crescimento’.

O especialista em Educa-
¢do para o Transito Eduar-
do Biavati concorda com
Pedrosaeaponta a possibili-
dade de pedagio entre os
municipios para desmoti-
var o uso de automaoveis.

PLANEJAMENTO

Outro ponto destacado por
Pedrosatem a vercom deci-
soes conjuntas entre os mu-
nicipios para melhorar o
transito na regiao: planeja-
mento metropolitano. Se-
gundo ele, Santosinvestiu e
investe em tecnologia via-
ria e semaforica, mas Sao
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Em Santos, cidade que possui a maior concentracdo de veiculos, aumento foi menor: 16% em uma década

Vicente, por exemplo, nao
acompanha o processo. O
resultado: transito na divi-
sa, que vai impactar ambos
os municipios naquelae de-
maisregioes.

“Somos uma regiao mui-
to conurbada (localidades
vizinhas que apresentam
continuidade urbana) e
quando as cidades nao dis-
cutem de forma conjunta

essa questdo, que é metro-
politana, acabamos tendo
problema”.

Procurada para comentar
as criticas do professor, a
Prefeitura vicentina disse

Frota aumenta 50,2% na regiao

Elevacdo foi registrada nos Ultimos dez anos; especialistas em transito ressaltam necessidade de adocao de politicas publicas integradas

JMATHELIS TAGE

estar preparando "um am-
plo estudo de moderniza-
cao semaforicaparaa Cida-
de". Explicaaindaque, nas
duas ultimas semanas, a
vizinha Santos implemen-
tou a Operacao Fluidez
nas avenidas da praia e,
diante disso, enviou agen-
tes daSecretariade Transi-
to de Sao Vicente para mo-
nitorar os impactos e nao
houve registro de lentidao
emterrasvicentinas.

ACOES ISOLADAS
Pedrosa aponta que exis-
tem acOes isoladas muito
positivas, “como o plano
de Santos, que é muito
bem escrito, emboraa cida-
de ja esteja em umnivel de
saturacdo bem elevado” e
o “plano de mobilidade de
Praia Grande sendo muito
bem executado”, maslem-
bra os beneficios economi-
cos que a Baixada Santista
podetercom acontinuida-
de dos projetos.
“Faltasinergia deinvesti-
mento e projeto, que vai
culminar inclusive no de-
senvolvimento economi-
co, porque a gente comeca
a fomentar coisas como o
turismolocal. Essa circula-
¢do facilitada dentro das
cidades da regiao traz de-
senvolvimento econdémi-
coacadeia”.

Desafio e atrair populacdo para transporte publico

IR Somados os carros, mo-
tocicletas, motonetas e ci-
clomotores, a frotatevealta
de 46,3%, enquanto o trans-
porte publico com 6nibus e
micro-onibus subiu 20,7%.

Segundo Rafael Pedrosa,
a situacdo ilustra a falta de
planejamento einvestimen-
to. Cita, ainda, um estudo
alemao de mobilidadeurba-
na para exemplificar como
os onibus podem desafogar

otransito.“Um onibus equi-
valeacercade 30 carros’.

Os precos das passagens
sao constantemente alvos
de criticas da populacdo,
pois sdo considerados muito
altos, em comparacio ao
transporteporaplicativo. To-
da essa situacdo, de acordo
com o especialista, motiva
0S municipes a esvaziarem
os transportes coletivos.

O especialista entende

que atrair a atencao da po-
pulacio ao transporte publi-
co depende de estratégia e
planejamento. Ele acredita
que é possivel reduzir cus-
tos (oferecendo subsidios),
aumentar a frota, melhorar
o transito e, ainda assim,
ajudar a economia.

“A palavra é investimen-
to. (E preciso) colocar capi-
tal para a resolucao de um
problema publico. Hoje, o

que tem sido feito (pelos go-
vernos) é ter custo com ma-
nutencao do transito nas ci-
dades da regido, que tem
crescidoabsurdamente. Es-
tado enxugando gelo. O di-
nheiro ndo esta sendo colo-
cado na resolucao e sim na
contencaodo problema”.

COBRANCAPORTRAJETO

Pedrosa entende que uma
politica adotada em cidades

como Munique, na Alema-
nha, pode ser importada: a
cobrancapeladistancia per-
corrida. “Em alguns mode-
los de onibus (em Muni-
que), quando vocé entra pa-
raumtrajeto intermediario,
¢ direcionado para um lado
(do veiculo). Quando opta
pelo trajeto completo, segue
parao outro. Isso édistingui-
do na catraca. Nao tem co-
mo bancar o esperto”.

TENDENCIA

O numerode motos, motonetas
e ciclomotores cresce em ritmo
maior do que o de carros, 6nibus
emicro-onibus, o que pode ter
relacdocoma escolha por uma
opcao de valor mais acessivel.
0 numero de carros naregiao
saltou 42,4% entre 2010 e 2020,
passandode 333.929a 475.469.
Jaodeciclomotor subiu 416,3%,
o de motonetaaumentou 69,1%
eodemotocicletasaltou 46,6%.
“Esse boom das motocicletas
pode prenunciarumatransicdo
paraocarro”, dizoespecialista
em transito Eduardo Biavati.
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Total da frota na Bat

A FROTA INCLUI

AUTOMOVEL, BONDE, CAMINHAO, TRATOR, CAMINHONETE,
CICLOMOTOR, MICRO-ONIBUS, MOTOCICLETA, ONIBUS, MOTONETA,
QUADRICICLO, REBOQUE E OUTROS

Cubatao
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‘ Peruibe
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20.423

2010

2020

Guaruja

148.825

94.674

l Praia Grande
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OSNUMEROS DA BAIXADA SANTISTA

[tanhaém

50.972

23.684

Santos

278.459

238.345

2010 2020

A POPULACAO

DA BAIXADA SANTISTA
SALTOU DE
1.664.136
EM 2010
PARA

1.881.706
CRESCIMENTO DE

A FROTA NA REGIAO
AUMENTOU DE

621.824

EM 2010
PARA

933.896
EM 2020

CRESCIMENTO DE
50,2%

‘ Sao Vicente

150.028
96.429

2010
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Proporcoes

PESSOAS POR CARRO (2020)
Bertioga 2,34
Cubatdo 2,19
Guaruja 2,16
Itanhaém 2,02
Mongagua 2,31
Peruibe 1,8
Praia Grande 2,13
Santos 1,55
Sdo Vicente 2,45
[TOTAL 201 |
Tipos

2010 | 2020

Automavel 333929 | 475.469
Ciclomotor 412 2127
Motocicleta  144.141 | 211.275
Motoneta 49,595 | 83.878
TOTAL 528.077 772.749
Micro-onibus ~ 2.895 | 3.647
Onibus 2926 | 3381
TOTAL 5.821 7.028
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