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PORTO & MAR

BR do Mar avanca rumo ao Senado

Aprovado na Camara dos Deputados na semana passada, projeto de lei que busca incentivar a cabotagem pode sofrer mudancas

DE BRASILIA

Apesar da comemoragio
do Governo Federal sobre o
avancgo do programa BR do
Mar, que busca tornar mais
competitivo o setor de cabo-
tagem (transporte via na-
vio entre portos), empresa-
rioserepresentantes do seg-
mento demonstram preo-
cupacdo com alguns pon-
tos dotexto. Entre as princi-
pais criticas estd a auséncia
de medidas para atacar
dois dos principais proble-
mas hoje: areserva de mer-
cado para a mao de obra e
os custos do combustivel.

A Camara finalizou na se-
mana passada a votacdo do
projeto, que segue agora pa-
ra o Senado. Liderado pelo
Ministério da Infraestrutu-
ra, a estimativa do Governo
€ conseguir ampliar em
40% afrota maritima dedi-
cada a esse tipo de navega-
¢20 nos proximos trés anos,
excluindo as embarcacoes
dedicadas ao transporte de
petroleoederivados.

Um dos pilares do projeto
¢ aumentar a concorréncia
por meio da flexibilizacao

CARLOSNOGUEIRA

Operagdo de contéineres em Santos: Governo quer ampliar a frota de cabotagem em 40% em trés anos

dos afretamentos (aluguel)
de embarcacoes estrangei-
ras — tanto no formato “a
tempo” (quando a bandeira
do pais de origem é manti-
da) quanto no modo “casco
nu” (quando o navio passa a
operar com bandeira brasi-
leira). Hoje, as regras para
afretamento sao considera-
dasrestritivas.
Odiretor-executivoda As-
sociacao Brasileira de Ar-

madores de Cabotagem
(Abac), Luis Fernando Re-
sano, diz que o BR do Mar
desde o inicio nao teve o
apoiototal daentidade.
Um dos aspectos aponta-
dos diz respeito a mao de
obra. A proposta do Gover-
no é que, nos novos forma-
tos de afretamento a tem-
po, a tripulagio seja com-
posta de, no minimo, dois
tercos de brasileiros. Emre-

lacdo aos contratos, o texto
aprovado pela Camara defi-
ne que serdo aplicaveis as
regras internacionais esta-
belecidas por organismos
internacionais devidamen-
te reconhecidos, e abre es-
paco para que a empresa e
os trabalhadores negociem
em acordo normas mais fle-
xiveisdoque asda CLT.
Para Resano, no entan-
to, a exigéncia de dois ter-

cos de brasileiros na tripu-
lacdo joga contra a tentati-
va de reducio de custos —
uma das grandes vanta-
gens do afretamento a tem-
po. Paraele, um dos objeti-
vos do BR do Mar é reduzir
0 que eles chamam de
circularizagdo. Hoje, as em-
presas de navegagao so po-
dem fretar um navio com
bandeira de fora quando
ndo ha embarcacdo com
bandeira brasileira dispo-
nivel. “Esses navios no mo-
delo circularizado ficam
na costabrasileira esperan-
do essa ‘migalha’. Nao €
uma frota da cabotagem.
Elaesta aqui pela oportuni-
dade. Se a proposta do BR
do Mar nao tiver custo ope-
racional melhor, a
circularizacdo vai conti-
nuar existindo”, diz. Segun-
do ele, o modelo é bem
mais caro, uma vez que o
navio nao firma contrato
longo de prestacao de servi-
¢o, € esse seria 0 motivo do
mecanismo ser atacado.
Uma alternativa para re-
mediar a questao da mao
de obra seria manter a exi-

géncia atual de trocar um
quinto da tripulacdao por
brasileiros apds 90 dias e,
depois de 180 dias, elevar
para um terco a troca. Re-
sano diz esperar mudanca
quando o texto for votado
no Senado.

O Ministério da Infraes-
trutura alega que enten-
de que deve haver um
equilibrio entre “a neces-
sariapresenca de brasilei-
ros” para a manutencdo
da seguranca da navega-
¢ao e os custos de opera-
caodasembarcagoes.

Quando o projeto foi
apresentado, a previsao
era que os contratos de
trabalho seguiriam as
normas do pais de origem
do navio. Apds discus-
soes na Camara em con-
junto com o Governo, o
trecho ficou de fora. Téc-
nicos entenderam que,
com a nova redacdo, os
riscos dejudicializacio se-
riam reduzidos, uma vez
queapropria reforma tra-
balhista define que o ne-
gociadoem acordo preva-
lecesobrea CLT. (EC)




