ATRIBUNA
www.atribuna.com.br

Terca-feira 29
dezembro de 2020

PORTO & MAR

A10

FALE COM A GENTE!
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ONE fecha acordo parafretar navios de 24 mil TEU
Aarmadora ONE firmou uma carta de intengdes para fretar seis navios de
24 mil TEU. Os cargueiros, que devem emitir menos poluentes, estioem
construcdono Japdo evdo comecar a ser entregues entre 2023 e 2024.
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Antaq anuncia regulamentos
para desestatizacao da Codesa

Material é considerado prévia das regras a serem adotadas na privatizacdo da Autoridade Portuaria de Santos

FERNANDA BALBINO
DAREDAGAO

A empresa que assumir a
gestdo dos complexos por-
tuarios do Espirito Santo
devera cobrar quatro tipos
de tarifa: duas serao super-
visionadas e outras duas te-
rao um teto fixado pela
AgénciaNacional de Trans-
portes Aquaviarios (An-
taq). Asultimas sao astaxas
cobradaspelasinfraestrutu-
ras aquaviariaeterrestre.

Essa éumadasregras que
serao adotadas no processo
de desestatizacio da Com-
panhia Docas do Espirito
Santo (Codesa). Documen-
tos com essas normas fo-
ram divulgados pela Antaq
ontem. O material é encara-
do como um indicativo dos
regulamentos que serao uti-
lizados na privatizacao da
Autoridade Portuaria de
Santos, previstapara 2022.

Os documentos, que in-
cluem as minutas do edital
do leilao e do contrato de
concessao, passarao por
consulta publica até 10 de
fevereiro. Eles tratam da
modelagem de concessao
dos portos de Vitoria e Bar-
ra do Riacho, por 35 anos,
além dos principais aspec-
tos regulatorios para sua
exploracao.

No Portode Vitoria, o Go-
verno Federal estabeleceu
a receita teto de R$ 1,30
TpB ( por Tonelada de Por-
te Bruto) movimentada na
utilizacdo dainfraestrutura
portuaria de protecao e
acesso ao complexo. No ca-
so da utilizacao de infraes-
trutura terrestre, o valor é
deR$ 3,96 portonelada.

De acordo com a minuta
do contrato de concessio,
as tarifas do grupo da in-
fraestruturade acesso aqua-
vidrio remuneram o uso da
aquavia, de abrigos, areas
de fundeio, canais e bacias
de evolucao, balizamento,
sinalizacao e gerenciamen-
to do acesso dentro da area
do porto organizado. Ja as
do grupo terrestre remune-
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DIVULGACAO

Vista aérea do Porto de Vitoria: normas para a exploragdo da Codesa determinam que concessionario podera cobrar quatro tipos de tarifas

ram estradas, rodovias e fer-
rovias, incluindo o arrua-
mento, pavimentacao, sina-
lizagdo e iluminacdo, aces-
sos e areas de estaciona-
mento geridos diretamente
pelaconcessionaria.

Ha ainda tarifas pelo uso
das instalacbes de acosta-
gem (terminais, cais, pie-
res, entre outras), supervi-
sionadas pela Antaq, e pela
utilizacao de armazéns.

PDZ

O futuro concessionario da
Codesa devera apresentar,
acada quatro anos, propos-
tas de revisdo do Plano de
Desenvolvimento e Zonea-
mento (PDZ, conjunto de
regras para exploracio)dos
complexos portuarios de Vi-
toriae Barrado Riacho.

O material deveraser sub-
metido ao poder conceden-
te para aprovacao. Terao de
ser observadas as diretrizes
do Plano Nacional de Logis-
tica, do Plano Setorial Por-
tuario e do Plano Mestre da
regiao.

Participacdo de arrendatarias sera limitada

Il O Governo Federal vai
limitar a participacao de ar-
rendatarias na desestatiza-
cao da Companhia Docas
do Espirito Santo (Codesa),
empresa controlada pelo
Ministério da Infraestrutu-
ra. Os detalhes ainda serao
definidos. A minuta do edi-
tal foi publicada ontem pela
Agéncia Nacional deTrans-
portes Aquaviarios (Antaq,
orgaoreguladordosetor).

O projeto é estruturado
pelo Banco Nacional de De-
senvolvimento Econdmico
e Social (BNDES), sob a
coordenacdo do Ministério
da Infraestrutura, e apre-
senta os estudos que emba-
sam a modelagem de con-
cessao dos Portos de Vito-
ria e Barra do Riacho, além
dos principais aspectos
regulatorios da exploracao.

O edital, que esta em con-
sulta publica, traz propos-

GARANTIA

Conforme o minuta do edital
paraaconcessaoda Codesa,
paraa assinaturado contrato
de concessaoda estatal, devera
ser apresentadauma garantia
de proposta, que consiste
em caucdo com valor minimo
deR$ 23,2 milhdes.

tas tarifarias, os parame-
tros de desempenho e as
formas de exploragio indi-
reta das areas e de contra-
tos, entre outros. Também
ha previsao de investimen-
tos o potencial de desenvol-
vimento de areas green-
field (nao exploradas).
Segundo a minuta do edi-
tal, poderao participar do
leilao pessoasjuridicas bra-
sileiras ou estrangeiras, in-
cluindo instituigdes finan-

ceiras, bem como Fundos
de Investimento em Partici-
pacoes (FIP) eentidadesde
previdéncia complemen-
tar, seja atuando isolada-
mente ouem consorcio.

De acordo com o texto,
sera admitida a participa-
¢ao de arrendatarias, suas
controladoras e/ou contro-
ladas, como membros de
consorcio, desde que sejam
observadas algumas re-
gras. Umadelasapontaque
as empresas nao poderao
participarisoladamente.

O Governo Federal deve
estabelecer um percentual
maximo de participagao
das arrendatarias no gru-
po. “Tampouco podera par-
ticipar, por meio de acordo
de acionistas ou instrumen-
to congénere, do grupo de
controle da Codesa, caso o
consOrcio sagre-se vence-
dordo certame”.

Consultor
critica restricao
a empresas

BBl Para o consultor por-
tuario Marcos Vendrami-
ni, ndo deveria haver limi-
taghes a participacdo, no
leilao da Codesa, das em-
presas que arrendam ter-
minais nos portos de Vitg-
riae Barrado Riacho. Isto
porque esses arrendata-
rios tém maior interesse
namelhoriadosservicos e
infraestrutura.

“Entendo que restri¢oes
severas devam ser, sim,
aplicadas a participagao
de prestadoras de servigo
do porto, de modo a se
evitar a criacao de merca-
dos cativos com a concor-
rénciaprejudicadaeacon-
sequentefaltade competi-
tividade - este sim, o
maior dano que um pro-
cesso concorrencial pode
causar ao porto e seus
usuarios”, destacou Mar-
cos Vendramini.

O consultor também
aponta a necessidade de
se analisar melhor a con-
veniéncia e o risco de pes-
soas juridicas ou fisicas
que tenham participado
da elaboraciao do estudo
de privatizagao, poderem
participar dos consdrcios.
“O edital limita em 5% o
percentual de participa-
¢ao, porém, quem garan-
te que qualquer aspecto
da modelagem adotada
nao tenhaseguido osinte-
resses de um terceiro,
cliente desta pessoa fisica
oujuridica?”.

Vendramini também
considera “no minimo es-
tranha” a possibilidade de
permitir que um mesmo
profissional qualificado a
representar tecnicamente
0 consorcio concorrente,
possua vinculo com mais
deuma proponente.

TEORIA

Para o especialista, a con-
cessao dos portos capixa-
basdeverenderaltos valo-
res aos cofres publicos. “O
nivel de investimento pre-
visto para Vitoéria é muito
baixo (aproximadamente
RS 700 milhdes ou R$ 20
milhoes ao ano, em mé-
dia) quando comparado
com Santos”, destacou
Vendramini.




