A-8

ATRIBUNA
www.atribuna.com.br

Terca-feira 3
novembro de 2020

PORTO & MAR

Caminhoneiros querem
discutir impacto da BR do Mar

Programa visa impulsionar cabotagem. Projeto de lei pode ser votado na Camara hoje

DAREDAGAQ

Os impactos do programa
BR do Mar nas atividades
dostransportadores de car-
gas autonomos sao vistos
com preocupacio pela As-
socia¢do Brasileirados Con-
dutores de Veiculos Auto-
motores (Abrava). Os cami-

nhoneiros pediram ao mi-
nistro da Infraestrutura,
Tarcisio Gomes de Freitas,
aretiradadaurgéncia cons-
titucional dotexto paraam-
pliar as discussoes sobre o
tema. O objetivo € garantir
uma concorréncia saudavel
entre os modais, jA que a

categoria estima a perda de
40% dos postos de trabalho
com o programa.

A mesma questio tam-
bém foi levantada pela Asso-
ciacio dos Caminhoneiros
do Estado de Sao Paulo
(Acesp). Para o presidente
da entidade, Alexsandro Vi-

viani, os profissionais de-
vem participar das discus-
soes sobre o tema, ja que se-
rdo os maiores impactados
pelosplanos do Governo.

O BR do Mar, em
tramitacdo na Camara dos
Deputados, cria incentivos
a cabotagem - o transporte
maritimo de cargas pela
costa - no Pais. O projeto
entrou na pauta da sessao
plenaria dos parlamenta-
res, aserrealizada hoje.

“Entendemos a necessida-
de desetrazer o PL (projeto
de lei) da BR do Mar, mas
ele ndo pode significar es-
magar a categoria dos cami-
nhoneiros autonomos”, des-
tacou o presidente da Abra-
va, Wallace Landim Cho-
rao. “Somos nos que faze-
mos este transporte, e nao
fomos chamados a mesa pa-
ra essa discussdo. Somos a
categoria que sera direta-
mente impactada e que, na
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Caminhoneiros autdnomos temem perdas de postos de trabalho

pratica, tera seu trabalho
ceifado”, apontou o repre-
sentante da categoria.

Segundo Chorao, o
transporte em longas dis-
tancias representa uma fa-
tia do mercado rodoviario
muito relevante aos autono-
mos. Porisso, com o BR do
Mar, a estimativa é de uma
perdade cerca40% dostra-
balhos da categoria.

A BR do Mar traz a facili-
dade de afretar navios es-
trangeiros a tempo para ca-
botagem, inclusive de subsi-
diarias integrais no exte-
rior. “Paises como Estados

Unidos e China impedem
que empresas estrangeiras
participem de cabotagem
interna. Por que seria bom
para o Brasil esse afreta-
mento de paises estrangei-
ros?”, questiona Chorao.

E complementa: “O Mi-
nistério tem o dever de
combater a concentracio
de mercado onde puder.
S6 que, usando a cabota-
gem como gatilho, nota-
mos que 0 BR do Mar esti-
mula a concentracdo de
mercado, sem se preocu-
par com anossa categoria,
que é a peca mais vulnera-
vel dessaengrenagem”.

INFRAESTRUTURA

Procurado, o Ministério
da Infraestrutura desta-
cou que qualquer alega-
cdo de impacto negativo
para o setor de transporte
rodoviario de cargas des-
considera a caracteristica
basica da cabotagem. “As
embarcacoes nao chegam
nas industrias ou nas uni-
dades de producao. A ca-
botagem é um modo de
transporte complementar
ao rodoviario, que conti-
nuara a ter seu papel fun-
damental na logistica bra-
sileira de conectar os ato-
reseconomicos”.

A pastainformou que “o
programa BR do Mar vem
sendo amplamente discu-
tido ha cerca de um ano e
conta com 0 apoio expres-
soda comunidade portua-
ria, trabalhadores mariti-
mos, setores que utilizam
o cabotagem e da Frente
Parlamentar do
Agronegdcio”.




