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“No que dizrespeito ao modelo (de desestatizagdo do Porto
de Santos), quando estamos falando de novos contratos,
estamos falando da liberdade que ainiciativa privada tem”

Diogo Piloni secretario nacional de Portos e Transportes Aquaviarios

PORTO & MAR

Objetivo e simplificar, afirma Piloni

Desestatizacdo da administracdo do Porto de Santos tem como meta flexibilizar e desburocratizar gestao, diz secretario nacional

CUIDAR DE VOCE. ESSE E O PLANO.
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FERNANDA BALBINO

DAREDAGAO

Garantir a simplificacdo e
uma maior flexibilidade
em contratacoes e investi-
mentos no Porto de Santos
esta entre os objetivos do
Ministério da Infraestrutu-
ra com o processo de
desestatizacdo da adminis-
tracdo do cais santista. An-
tes disso, porém, a pasta
pretende atuar paraareno-
vacao do Regime Tributa-
rio para Incentivo a Mo-
dernizacdo e a Ampliacao
da Estrutura Portuaria
(Reporto) e para a aprova-
cao do programa BR do
Mar, que preveé o incentivo
acabotagem.

Osplanos do Governo pa-
ra o Porto de Santos e o
setor de transporte aqua-
viario foram apresentados
durantea 162 edicao do We-
binar Porto & Mar 2020,
promovido pelo Grupo Tri-
buna. O evento contou com
aparticipacao do secretario
de Portos e Transportes
Aquaviarios do Ministério
da Infraestrutura, Diogo Pi-
loni, e a mediacao do editor
de Porto & Mar, Leopoldo
Figueiredo.

De acordo com Diogo Pi-

MATHEUS TAGE

Secretario nacional de Portos e Transportes Aquaviarios, Diogo Piloni (a dir.), debateu projetos do setor no Webinar Porto & Mar 2020, do Grupo Tribuna

ICMS PARA CABOTAGEM EM NEGOCIAQAO

O Ministério da Infraestrutura tem
atuado com os governos estaduais
paragarantirareducdodaaliquota
doICMS (Imposto sobre Circulagao
de Mercadorias e Servicos) do éleo
bunker (combustivel naval) paraas
operacdes de cabotagem. Estados
como Espirito Santo e Pernambuco
jainiciaram negociac6es. A medida,

loni, a  partir da
desestatizacdo da gestao
portuaria, a ideia € ter uma
relacdo de direto privado
entre o futuro concessiona-
rio e os operadores. Para os
novos contratos, isso trara
maior flexibilidade, com a

assim como o BRdo Mar, que esta
em tramitagdao no Congresso

Nacional, poderaabrir o mercadoda
cabotagem ereduzir barreiras para

otransporte de cargas através dos
portos brasileiros. Com o programa,

apasta pretende ampliar o volume
de contéineres transportados de 1,2
milhdo de TEU (unidade equivalente

Autoridade Portuaria po-
dendo arrendar uma area
sem a necessidade de reali-
zarum leilao.

Noentanto, segundo Pilo-
ni, sera obrigatdrio respei-
tar alégica de planejamen-
to que sera trazida pelo po-

aum cofre de 20 pés), noano
passado, para2 milhdesde TEU,
em 2022, entre portos do Pais. Além
disso, o plano prevé aampliacdo
da capacidade da frota maritima
dedicadaa cabotagem em 40%
nos préximos trés anos, excluindo
asembarcaces dedicadas ao
transporte de petrdleo e derivados.

der publico. O executivo
aponta que havera uma li-
nhamestra queseratrazida
pelo Plano Nacional de Lo-
gistica (PNL) e pelo Plano
Mestre do Porto, além do
Plano de Desenvolvimento
eZoneamento (PDZ).

“No que diz respeito ao
modelo, quando estamos fa-
lando de novos contratos,
estamosfalando daliberda-
de que a iniciativa privada
tem, assim como um Termi-
nal de Uso Privado (TUP)
faz suas contratacoes em
seu terminal. E logico que,
em Santos, nds ja temos va-
rios contratos ja celebrados
e nao se tem como preten-
sao ou intencao, de forma
nenhuma,  desrespeitar
umamaxima que € garanti-
da, que é a seguranca”, afir-
mou Piloni, destacando
que os contratos celebra-
dos serao garantidos aos
atuais operadores.

De acordo com o secreta-
rio nacional de Portos, as-

sim como no caso da
Companhia Docas do Es-
pirito Santo (Codesa, que
também passa pelo pro-
cesso de privatizacao), a
desestatizacao da Autori-
dade Portuaria de San-
tos deve seguir o modelo
de concessao com aliena-
cao da empresa. Nela, o
ativo, o cais, o acesso ter-
restre permanecem com
opoder publico, enquan-
to apenas a empresa €
repassada ao privado pa-
ra exploracao.

“Alogicaé detransferén-
cia a0 maximo de compe-
téncias, aquelas que po-
dem ser transferidas, para
o privado. As que nao po-
dem, a gente entende que
ja sao desempenhadas pe-
lo Ministério (da Infraes-
trutura) e pela Agéncia
(Nacional de Transportes
Aquaviarios, a Antaq).
Dois papéis que sao cru-
ciails e permanecem na
mao do poder publico: o
papel do planejamento in-
tegrado de transporte, essa
diretriz deveraserrespeita-
da pelo concessionario, e
também aregulacao”.

INVESTIMENTOS

O novo concessionario
também podera ficar res-
ponsavel por investimen-
tos importantes, como
uma ligacdo seca entre as
duas margens do Porto.
Esta é outra questao que
sera avaliada pela equipe
do Banco Nacional de De-
senvolvimento Econémi-
co e Social (BNDES), res-
ponsavel pela definicao
domodelo de concessao.

Investimentos ferroviarios vao ficar
prontos ate 2022, garante secretario

11 O secretario nacional de
Portose Transportes Aqua-
viarios do Ministério da In-
fraestrutura, Diogo Piloni,
garante que os investimen-
tosno acessodetrens a Mar-
gem Direita do Porto de
Santos devem ficar prontos
até 2022. Em paralelo, em
até dois meses, deve ser
aberto o processo de consul-
ta publica para a definicao
do novo modelo de conces-
saoferroviariado Porto.
Uma das possibilidades é
a criacao de uma Sociedade
de Proposito Especifico
(SPE), formada por empre-
sas que atuam no setor. Se a
ideia ndo prosperar, o plano
é incluir a malha ferroviaria
do Porto no processo de
desestatizacao da gestao do
complexo, que deve ocorrer
em 2022. Hoje, a concessao
da infraestrutura ferrovia-
riado Porto esta sob respon-
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SEMINARIO A TRIBUNA PARA O
DESENVOLVIMENTO DO PORTO DE SANTOS

sabilidade da Rumo. Mas o
contrato vencera em 2025 e
elendo sera prorrogado.

Uma preocupacao de ar-
rendatarios da Margem Di-
reita € a garantia de um au-
mento na capacidade do
transporte ferroviariode car-
gas. Isto ganha ainda mais
importancia paranovos ope-
radores, como a Eldorado
Brasil, que venceu o leilao
paraaexploracao de um no-
vo terminal de celulose na
PontadaPraia.

Piloni destacaque o Gover-
no tem “a convicgao de que
nao geraremos problemade
cronograma para a implan-
tacdo dos projetos que fo-
ram licitados. Tudo cami-
nha para que a gente tenha
osinvestimentos sendoreali-
zados(...) paraquenesse pra-
zo que foi colocado, 2022, se
inicie  operacOes  sem
impedancia paraprojeto”.
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Governo quer renovar Reporto por dois anos

IiE A Secretaria Nacional
de Portos e Transportes
Aquaviarios do Ministério
da Infraestrutura defende
arenovacao do Regime Tri-
butario para Incentivo a
Modernizacao e a Amplia-
cao da Estrutura Portuaria
(Reporto), que perde a vali-
dade no proximo dia 31 de
dezembro. A ideia é que o
processo ocorrade maneira
célere e que o beneficio seja
prorrogado por dois anos.
O Reporto foi criado em
2004 e é um regime adua-
neiro especial criado para
incentivar o investimento
em modernizacdo e amplia-
¢aodo setor portuario, atra-
vés doincentivo fiscal. O be-
neficio vale para aquisicao
demaquinario, equipamen-
to ou ainda de pecas para
reposicao que sejam utiliza-
das na execucao de servicos
de carga, descarga, armaze-
nagem e movimentacao de

Assoc. das Empresas do Distrito
Industrial e Portudrio da Alemoa
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Brasil

VTMIS

“Pelaimportanciae
pelacomplexidade do
canaldeacesso, volume de
embarcacdes, faztodo sentido
que o Portode Santos sejaum
dos priorizados. Esta noradar,
comaporte derecusoeagdo
da Autoridade Portudria para
quetenhaodestravamento da
situacdo geradano
passado e efetivamente
utilizagdo do VTMIS”

Diogo Piloni
secretario nacional de Portos

mercadorias e produto.

“A gente entende que o
mecanismo tem gerado esti-
mulos a geracao de investi-
mentos em portos e no se-
tor ferroviario”, afirmou Pi-
loni. O executivo aponta,
ainda, que modelagens de
arrendamentos  levaram
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em consideracao o Repor-
to. Por estes motivos, a pas-
ta entende que ha que se
manter o beneficio por pra-
zo a ser estipulado, sendo
elede, a0 menos, dois anos.

Atualmente, ha um proje-
to delei dadeputadafederal
RosanaValle (PSB) que pro-
poe a prorrogacao do regi-
me por 10 anos e a inclusao
dos Recintos Especiais para
o Despacho Aduaneiro de
Exportacao (Redex) e dos
terminais de contéineres va-
zios (Depot) entre os con-
templados pelo programa.

Entre os tributos que po-
demserisentados, estaoo Im-
posto sobre Produtos Indus-
trializados (IPT), PIS/Cofins
e Imposto de Importacao.

vTMIS
Estanoradar do Ministério
daInfraestruturaaimplan-
tacdo do Sistema de Geren-
ciamento de Informacoes

Concais S.A.

0 marco da Integragdo Porto-Cidade

do Trafego de Embarca-
¢coes (em inglés, Vessel
Trac Management Infor-
mation System ou VT-
MIS) no Porto de Santos.
A ideia é que a tecnologia
sejaincluidano Programa
Pro6-Brasil, do Governo Fe-
deral, que prevé a recupe-
racao economica no cena-
rio pos-covid.

Osistemapermitiraomo-
nitoramento e o gerencia-
mento, em tempo real, do
trafego de navios no canal
denavegacioenasareasde
fundeio do Porto (na Barra
enaBaiadeSantos).

A previsao era de que o
sistema entrasse em opera-
¢ao no final de 2018. Mas
o contrato firmado com o
consorcio Indra VITMIS
Santos foi encerrado sem
que fossem construidas as
torres de monitoramento
necessarias paraaimplan-
tacaodatecnologia.
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