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PORTO & MAR

CARLOSNOGUEIRA

Navio trafega pelo canal do Porto de Santos: para superintendente da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios, legislacdo e fiscalizacdo reduzem risco de acidente com cargas perigosas nos complexos maritimos

Norma de cargas perigosas sera revista

Antaq pretende atualizar as regras sobre o transporte desse tipo de mercadoria nos terminais dos portos organizados brasileiros

FERNANDA BALBINO

DAREDAGAO
Anormaqueregulaotrans-
porte de produtos perigo-
S0s nos portos organizados
sera revista pela Agéncia
Nacional de Transportes
Aquaviarios (Antaq). A pre-
visao é de que o 6rgao reali-
ze uma audiéncia publica
para discutir o tema ainda
neste més. A ideia € atuali-
zar o regramento, de 2011,
e as obrigacoes de todos os
envolvidos na movimenta-
caodessas cargas.

A informacao é da supe-
rintendente de Fiscaliza-
¢aoda Antaq, Gabriela Coe-
lho da Costa. Até sexta-fei-
ra, a executiva ocupava o
cargo de diretora interina
do 6rgdo. Ela participou do
webinar Transporte e Ar-
mazenagem de Produtos
Perigosos: Uma Discussao
a luz do Incidente no porto
de Beirute, promovido pelo
Instituto Brasiliense de Di-
reito Publico (IDP).

O evento, realizado pela

RISCOS

“Parece que qualquer lugar
quefazoperagdo comesse
produto vaiexplodir, ¢ uma
bombareldgio e, naverdade,
nao éassim. (...) O produto por
sisdndoapresentarisco, para
que hajaumaexplosao”

Gabriela Coelho da Costa
superintendente de
Fiscalizacao da Antaq

internet, contou com a par-
ticipacdo da gerente de
Meio Ambiente do Porto
de Itaqui (MA), Luane Le-
mos, do socio da Risk Veri-
tas Consultoria e catedrati-
co na Academia Nacional
de Seguros e Previdéncia,
Alfredo Chaia, da advoga-
dae consultora em Regula-
¢ao Portuaria Elizabeth Ko-
dato e da administradora e
despachante  aduaneira
Monnike Garcia.

Segundo a representante
da Antaq, na tultima reu-

“Questdo precisa ser
enderecadaemerece
atencdo. O produto (nitrato
deamonio) se deterioraem
armazenagens por longos
perfodos. Ele absorve umidade
eficasdlido. E bastante
sensivel e reativo”

Alfredo Chaia consultor e professor

nido da diretoria do 6rgao,
ha duas semanas, foi apro-
vada a revisdo da Resolu-
€30 2.239/2011 e a realiza-
¢ao deumaaudiéncia publi-
ca para debater o tema. A
norma estabelece os proce-
dimentos operacionais e as
responsabilidades para a
movimentacdo de produ-
tos perigosos.

“O corpo principal danor-
ma vai ser mantido, mas
existem algumas atualiza-
¢Oes necessarias que estiao
sendo propostas pela agén-

cia e vao ser objeto de au-
diéncia publica”, explicou
a executiva. Mas a norma
podera permitir que as au-
toridades portuarias apre-
sentem suas regras, de
acordo com as peculiarida-
des de cada porto, desde
que nao haja conflitos en-
trelegislacoes.

Asuperintendente da An-
taq também destacou a ne-
cessidade de ndo “demoni-
zar” cargas como o nitrato
de amonio, causador daex-
plosao no Porto de Beiru-
te, no Libano, que causou a
morte de mais de 170 pes-
soas. Para ela, nao ha ris-
cos de que um acidente des-
te tipo aconteca no Brasil,
devido a legislacaorigidae
a fiscalizacdo constante
das operacoes.

“Parece que qualquer lu-
gar que faz operacao com
esse produto vai explodir, €
uma bomba relégio e, na
verdade, ndo é assim. Essa
preocupacao tem ocorrido
muito dentro do Brasil, on-

dea gente tem grande parte
dos nossos portos dentro
das cidades, muito proxi-
mo das populagdes. Mas o
produto por si s6 nao apre-
senta risco, para que haja
uma explosdo. Precisa de
uma fonte de calor e anossa
legislacao sobre isso € mui-
torigida, bem como a fisca-
liza¢ao”, afirmou Gabriela.

TECNOLOGIA

Para Alfredo Chaia, que €
coautor do livro Analise de
Risco Parametrizada, é im-
portante a utilizacao de fer-
ramentas tecnologicas que
podem rastrear cargas peri-
gosas. Isto porque, segun-
do ele, produtos perigosos
com frequéncia acabam
sendo abandonados em
portos. Diante da questao,
o problema precisa ser dis-
cutido e envolver toda a
cadeialogistica.

O consultor ainda aponta
que projetos como o Porto
Sem Papel e o Sistemas Co-
munitarios Portuarios

(Port Community Syste-
ms, no nome original em
inglés) poderao ser ferra-
mentas para ampliar a se-
guranca nas operagoes
das cargas perigosas. O al-
timo prevé aintegracao de
sistemas de controle do co-
meércio exterior (federais)
e de informagtes em uma
unicaplataforma.

De acordo com Chaia,
com os planos do Governo
Federal de impulsionar a
cabotagem  (transporte
maritimo ao longo da cos-
ta) no Pais, a seguranca
envolvendo  operacoes
com produtos perigosos
ganha ainda mais impor-
tancia. “Questdo precisa
ser enderecada e merece
atencdo. O produto (nitra-
to de amonio) se deteriora
em armazenagens porlon-
gos periodos. Ele absorve
umidade e fica solido. E
bastante sensivel e reati-
vo. Com gatilhoinicial, co-
mo fogo, essa reacao sera
aindamaisintensa’.




