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PORTO & MAR

Meganavios: Porto tera de se
adaptar, dizem especialistas

Codesp e Capitania dos Portos estudam medidas necessarias para a vinda de navios de 366 m de comprimento

FERNANDA BALBINO

DAREDAGAO

Padronizacio do sistema
de amarracdao de navios,
dragagem de manuten-
cao constante e adequa-
coes no projeto do siste-
ma de monitoramento de
embarcagdes do Porto de
Santos. Na opinido de espe-
cialistas, estes sao alguns
pontos que precisam ser
equacionados para permi-
tir o trafego de cargueiros
de até 366 metros de com-
primento no canal de nave-
gacaosantista.

Recentemente, o diretor-
presidente da Companhia
Docas do Estado de Sao
Paulo (Codesp, a Autorida-
de Portuaria de Santos), Ca-
semiro Tércio Carvalho,
anunciou o plano de mudar
o navio-tipo do cais santis-
ta. Hoje, a questao € avalia-
da pela Capitania dos Por-
tosde SaoPaulo (CPSP).

O assunto foi tema do
Férum Porto & Mar, progra-
ma de debates e entrevistas
transmitido ao vivo as se-
gundas-feiras, a partir das
15 horas, na pagina do Face-
book do Grupo Tribuna.

O plano das autoridades
prevé orecebimento de em-
barcagoes da classe New Pa-
namax, capazes de trans-
portar 14 mil TEU (unida-
de equivalente a um
contéiner de 20 pés). Eles
tém 366 metros de compri-
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CARLOSNOGUEIRA

Operacdo de contéineres em terminal do Porto de Santos: navios de 366 m podem transportar 14 mil TEU

mento e 52 metros de boca
(largura).

Até hoje, o maior navio
em comprimento a escalar
no complexo foi o Hyundai
Loyalty, com 340 metros
de proa (frente) a popa

(tras). Ele transporta cerca
de9 mil TEU.

A permissao para atraca-
¢oes de grandes navios vem
sendo discutida ha anos. O
processo também envolve a
Praticagem de Sao Paulo e

a Universidade de Sdo Pau-
lo (USP), que estudaram a
medida e realizaram simu-
lacoes, comprovando a via-
bilidade de trafego dessas
embarcacoes.
“Frequentemente os na-

vios que operam la fora sao
substituidos por embarca-
¢oes ainda maiores, de 400
metros. Agora se discute
um projeto de um navio de
420 metros. Inevitavelmen-
te esses navios vao crescer.
O navio de projeto do Porto
de Santos era de 228 me-
tros e foi crescendo”, desta-
cou o diretor da Argonauti-
ca Engenharia e Pesquisas,
Felipe Ruggeri.

Para o especialista, duas
preocupacoes surgem ini-
cialmente: as condicoes de
amarrac¢ao de naviose ane-
cessidade de dragagem de
aprofundamento do canal.
Segundoele, para o aprovei-
tamento pleno dessas em-
barcacboes, é necessario
uma profundidade entre
16,8 metros e 17 metros no
canal, para permitir que o
navio tenha 15,5 metros de
calado (aprofundidade que
aembarcacdo pode atingir,
sem prejudicar a seguranca
dasuanavegacio).

“Issoimplica umaretira-
da de um volume muito
maior, principalmente
porque esta muito longe
da profundidade original
do canal, que é de menos
de 12, 10 metros”, expli-
cou.

Em relacdo a amarra-
¢do, o risco € de rompi-
mento de cabos. Por isso,
ele defende uma padroni-
zagdo dos procedimentos.

VELOCIDADE

O diretor comercial da Hi-
dromares, Gabriel Pas-
choal, apontaanecessida-
de de revisao do projeto
do Sistema de Gerencia-
mento de Informagdes do
Trafego de Embarcacgoes
(em inglés, Vessel Traffic
Management Informa-
tion System ou VTMIS).
O motivo é a demora na
implantacdo do sistema.
Quando ele foi projetado,
hamais de cinco anos, nao
havia a expectativa de re-
cebimento de grandes na-
vios no complexo.

“Ha um grande niimero
de estacOes de monitora-
mento, mas nao sao exata-
mente nos pontos que fo-
ram levantados onde essa
problematica pode ser
mais critica”’, disse Pas-
choal.

Avelocidade do carguei-
ro é outro ponto critico,
pois, ao reduzi-la paraevi-
tar efeitos nos navios atra-
cados, ha o risco de perda
degoverno.

“Com relagdo as ques-
toes ambientais, ao redu-
zir a velocidade, vocé se
aproxima da velocidade
da dgua mesmo. Se tem
corrente da mesma veloci-
dade do navio, se inverter
ou intensificar, ela vai ter
mais poder sobre o navio”,
explicou o diretor da Hi-
dromares.




