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PORTO & MAR

Cresce utilizacao do conteiner
em exportacoes do agronegocio

Cargas como farelo de soja, milho, celulose e sucos citricos cada vez mais sao embarcadas nas caixas metalicas

FERNANDA BALBINO
DA REDACAQ
O Porto de Santos movi-
mentou, entre janeiro e no-
vembro do anopassado, 2,3
milhdes de TEU (unidade
equivalente a um contéiner
de 20 pés). O volume repre-
senta uma queda de 1% em
relacdo as operacoes do
mesmo periodo do ano pas-
sado. Porém, ha um cresci-
mento na utilizacao de cai-
xas metalicas para o trans-
porte de commodities ao
mercado internacional.
Cargas como farelode so-
ja, milho, celulose e sucos
citricos, que antes eram em-
barcadas exclusivamente a
granel, agora vem sendo
mais transportadas em cai-
xas metalicas. Segundo a
Companhia Docas do Esta-
dode Sao Paulo (Codesp), a
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Embarque de contéineres no Porto: queda no valor do frete ajuda no uso do contéiner para commodities

estatal que administra o
Porto de Santos, a movi-
mentacao de cargas contei-
nerizadas deve ser favoreci-
da pelo maior dinamismo
da atividade economica in-
ternaeglobal.

No caso do farelo de soja,
segundo dados da Autorida-
de Portuaria, o aumento é
de 75% na utilizacao de con-
teineres. Apenas no mes de
novembro, 22 mil tonela-

das foram embarcadas em
caixas metalicas no cais san-
tista. No acumulado do
ano, o crescimento € de
57,6% e a conteinerizacao
atingiu 242.24.3 toneladas.

Em relacdo ao milho, o
crescimento foi ainda
maior, de 110,2% em no-
vembro, o que resultou em
11.850 toneladas embarca-
das em contéineres. Ja nos
11 meses de 2019, 61.075

toneladas foram transpor-
tadas em caixas metalicas,
um crescimento de 45,3%
em relacdo ao mesmo perio-
dode2018.

Vale destacar que, no caso
dos granéis solidos de ori-
gem vegetal, as movimenta-
coes de cargas em
contéineres nao sdo impac-
tadas em periodos chuvo-
sos. Em Santos, a cada ano,
cercade 90 dias de operacao

PROJECOES

Segundoa Autoridade
Portudariade Santos,
asexpectativas para

0 movimento de commodities
agricolas no Porto de Santos
em 2020540 mais modestas.
“Omilho deve ter menor oferta;
asojacontaracom uma oferta
recorde, mas oacordo comercial
entre Chinae Estados Unidos
prevé que oschineses deverdo
aumentar substancialmente
ascompras das commodities
agricolas americanas, restringindo
o potencial de aumento dos
embarques do produto brasileiro.
Paraoacucar estima-se mais
um ano de movimentacdoem
torno das 12 milhdes de toneladas,
dadoque omercado para
amercadoria esta limitado
peloexcesso de oferta global e
pelo crescente direcionamento
dasafranacional paraaprodugdo
dedlcool”, destacoua Companhia
Docasdo Estado de Sao Paulo.

portuaria sao perdidos por
anopor contadas chuvas.
Os embarques de carnes
também registraram alta.
Neste caso, as operacoes
sao realizadas em
contéineres frigorificos. No

meés, o crescimento foi de
172,4%, com o embarque
de 155.993 toneladas. Ja
entre janeiro e novembro,
1,4 milhdo de toneladas fo-
ram embarcadas em cai-
xas metalicas. O aumento,
neste caso, éde 127,8%.

TENDENCIA MUNDIAL
De acordo com o consul-
tor portuario Fabrizio Pier-
domenico, a escolha pela
conteinerizacdo de com-
modities passa, necessaria-
mente, pela relacao de cus-
to-beneficio dos compra-
dores. O principal a ser le-
vado em consideracdo na
hora da escolha é o preco
dofrete.
“E-umatendéncia mun-
dial. As cargas migram
quando ha vantagem no
frete e facilidade de
transporte. Quando €
mais barato e mais efi-
ciente do que a operacao
a granel, conteinerizar é
amelhorsolucdo”, desta-
cou o economista.
Pierdomenico aponta
que aop¢ao por caixas me-
talicas também € mais via-
vel em casos em que o volu-
me da mercadoria compra-
daémenor. “Muitas vezes,
nao vale a pena carregar
um naviointeiro se os lotes
decargassaomenores”.
Outra possibilidade que
forca a conteinerizagao de
commodities € quando os
portos receptores nao tém
grande oferta de terminais
graneleiros. Comisso, aes-
colha natural € transpor-
tar cargas em caixas meta-
licas, que garantem uma
descarga agil, além de
umaoperacao limpa.




