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PORTO & MAR

Falta de dragagem prejudica
operacao de liquidos no Porto

Perda de profundidade em bercos de atracacdo foi de ate 1,2 m. Navios cancelaram escala, dizem empresarios

FERNANDA BALBINO

DAREDAGAO

A reducdo do limite maxi-
mo de calados operacionais
- na pratica, a profundida-
de maxima que umaembar-
cagdo pode atingir e conti-
nuar operando com segu-
ranca — em bercos da Ale-
moa e da Ilha Barnabé, no
Porto de Santos, tém preju-
dicado a movimentagao de
granéis liquidos minerais
no complexo maritimo.
Além disso, ha a interdigao
de pieres, o que aumenta
ainda mais a fila de navios
na Barra. Ao menos 14 car-
gueiros cancelaram escala
no cais santista e seguiram
paraoutros portos.

A falta de uma dragagem
de manutencio constante
no Porto, combinada com o
assoreamento do canal, for-
couareducaodo calado ope-
racional em trés bercos des-
tinados as operacoes de li-
quidos minerais. O contra-
toparaarealizagao doservi-
co de retirada de sedimen-
tos na via de navegacao ter-
minou em abril. Mas, segun-
do a Companhia Docas do
Estado de Sao Paulo (Co-
desp), ndo havia risco de
restricoes a vinda de navios.

Na Alemoa, entretanto,
houve uma redugio de 70
centimetros em um ponto
de atracacido. De 10,9 me-
tros, o limite passou para
10,2 metros.

Na Ilha Barnabé, o berco
onde o limite maximo do
calado era de 10,2 metros
teveumareduciode1,2 me-
tro, ficando com 9 metros.

Enquanto isso, o ponto de
atracagao que permitia ope-
racdes de navios com até
10,4 metros de calado, ago-
ra sO recebe embarcacoes
com 9,5 metros abaixo da
lindad’agua.

Os bercos da Alemoa e da
ITha Barnabé concentram
as operacoes de granéis li-
quidos minerais no Porto
de Santos.

A Reportagem recebeu
queixas de diversos usua-
rios do Porto. Procurado, o
Sindicato das Agéncias de
Navegacdo Maritimado Es-
tado de Sao Paulo (Sinda-
mar) demonstrou preocu-
pacdo. O principal temor gi-
ra em torno do aumento
dos custos de demurrage (a
estadia do navio além do
tempo previsto em contra-
to), diante do maior tempo
de espera de embarcacoes
de maior porte. Segundo o
diretor-administrativo do
Sindamar, José Roque, nor-
malmente os cargueiros
chegam com calados que va-
riam entre 10,5 e 10,7 me-
tros para descarga.

Neste caso, as cargas
mais afetadas sdo os deriva-

CARLOSNOGUEIRA

Pier da Alemoa, na Margem Direira do Porto de Santos: area é utilizada para operacdes de liquidos

CODESP DESCARTA CONTRATACAO EMERGENCIAL

A CompanhiaDocasdo Estadode
Sdo Paulo (Codesp) informou em
nota, ontem, que “descarta, por ora,
apossibilidade de contratacdo
emergencial (dadragagem daviade
navegacdodo Porto)”, lembrando
quea licitacdo ordinariaque realiza
pararetomar esse servico “caminha
parao fim, tendo avancado nesta
terca-feira paraafase de

dos de petroleo, cujos na-
vios conseguiam atracar
nos bergos publicos e ago-
ra, obrigatoriamente, terao
de atracar em berco privati-
vo. H4, ainda, o risco de

habilitacdo para um contrato de
24 meses”. Aempresa explicou que
areducdodo caladooperacional
emalguns bergos de atracacdo foi
ordenadadiante daidentificacdo
de perdade profundidade nesses
pontos, atestadas por batimetrias
realizadas pela Codesp. Sobre as
defensas dos cais1e2daAlemoa,
“arecuperacdoja estd contratadae

congestionamento porque
apenas um ponto deatraca-
cao sera capaz de receber
navios de maior porte.
Cargueiros  carregados
com derivados de petroleo

em mobilizacdo para inicio imediato
dos servigos, com prazo de 15 dias
paraconclusao da primeira e outros
15dias paraasegunda”. ADocas
ainda comunicou que, no proximo
ano, deve iniciar aconstrucdode
um novo pier na llhaBarnabée,
comalicitacdo daareaSTS08,
o Porto ganhara mais dois bercos
paraliquidos minerais.

naopodem utilizara clausu-
la Naabsa (sigla de Not
Always Afloat But Safely
Agroundou, natradugaodo
inglés, Nem SempreaTona,
mas Encalhado com Segu-

ranca). Ela atesta a condi-
¢a0 de o navio navegar to-
cando o fundo do canal,
passando por sedimentos
macios. Esta também ¢é
uma preocupacio entre os
usuarios do complexo.

Parao presidente da As-
sociacao Brasileirade Ter-
minais de Liquidos (AB-
TL), Carlos Kopittke, a si-
tuacdo é complicada e a
solucdo deve levar algum
tempo. “A preocupacio €
grande porque foi umare-
ducio brutal de 1,2 metro
em um berco que ja tinha
navios designados. Al-
guns deixaram de vir a
Santos, outros tiveram
que fazer manobras para
aliviar. Os custos com esta-
diae demurrage s6 aumen-
tam”, afirmou.

REPAROS EM PiERES

Apesar da surpresa com a
reduco de caladonosber-
cos, o Sindamar aponta
que houve “proatividade”
da Codesp na solucio de
problemas relacionados a
necessidade de reparos
em pieres da Alemoa.

O problema gira em tor-
no de defensas que apre-
sentaram problemase pre-
cisam de conserto. As es-
truturas servem para pro-
teger o caisdoimpacto das
embarcagbes ao atraca-
rem. Segundo José Roque,
a Docas contratou o servi-
coemergencialmente.

Entretanto, também se-
rao necessarios outros re-
paros que dependem de
umanova contratacio. Se-
gundo Kopittke, o pier 1
da Alemoa, utilizado pela
Transpetro (subsidiaria
da Petrobras), esta limita-
do e apenas navios com
até 230 metros podem
operar em seguranca.

Neste caso, asolucao po-
de demorar até 10 meses,
ja que é necessaria a con-
tratacdo de uma empresa
especializadana manuten-
caodedolfins.




