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PORTO & MAR

Cabotagem ganha
novo incentivo

Unido reduz custo para importagao de navios utilizados no servigo

CARLOSNOGUEIRA

FERNANDA BALBINO

DAREDAGAO

O Governo Federal zerou o
imposto de importacio pa-
ra a aquisi¢cao de embarca-
coes destinadas a opera-
¢oes de cabotagem no Pais.
Com isso, a expectativa €
reduzir em 40% o custo pa-
ra compra de frota especifi-
ca para este segmento. A
medida faz parte do BR do
Mar, um plano que prevé
impulsionar o transporte
maritimo de cargas pela
costabrasileira.

Hoje, aaliquota doimpos-
to de importacdo para em-
barcagbes € de 14%. Mas,
com os planos de incentivar
acabotagem, que devem ser
revelados com a divulgagao
do BR do Mar, a questdo
passou a ser analisada pela
Camara de Comércio Exte-
rior (Camex), que aprovoua
eliminac¢aodotributo.

A medida foi anunciada e
comemorada na semana
passada peloministrodaIn-
fraestrutura, Tarcisio Go-
mes de Freitas. Para ele, a
decisao do Governo € “um
acenoimenso paraquem es-
ta disposto a investir no se-
tor, gerar empregos, movi-
mentartodaa cadeiaprodu-
tiva e contribuir para am-
pliar a participacdo da ma-
triz de cabotagem na matriz
detransportesdo Brasil”.

Para o consultor portua-
rio Fabrizio Pierdomenico,
a medida é também bem-
vinda. “E o primeiro passo
para fazer da cabotagem
um modal importante.

Governo quer impulsionar transporte de cargas por cabotagem

Sempre digo que ela concor-
re diretamente com 0 mo-
dal rodoviario. Entao, en-
quanto ndo for mais barato,
mais rapido, mais eficiente,
mais competitivo com o fre-
teedocumentagaorodovia-
ria, a cabotagem vai estar
em desvantagem”.

Por outro lado, o consul-
torapontaorisco de amedi-
da ter efeitos colaterais. A
ideia, segundo Pierdomeni-
co, é que aisencao do tribu-
todurede 12 a 24 meses.

“O problema ¢ deixar de
utilizar estaleiros brasileiros
paraafabricaciodessasem-
barcacoes. Mas eu nao vejo
como nao fazer isso no curto
prazo”, disse o especialista.
Ele aponta que a medida é
validajaque, “seaintencioé
dar um choque de oferta em
linhas, é preciso ter navio”.

OUTRAS MEDIDAS

Pierdomenico acredita que
0BR doMartenhaqueresol-
ver outras questdes paraim-

pulsionar a cabotagem.
Uma delas é a questao do
6leobunker, o combustivel
danavegacao, considerado
um dos entraves para o de-
senvolvimento do modal.
“O bunker representa um
custo enorme. Tem que ter
tratamento diferenciado,
sim, para a cabotagem”,
afirmou.

O BR do Mar podera ser
publicado através de um
projeto de lei ou de uma
Medida Provisoéria (MP).
A expectativado setor é de
que ela traga mudancgas
em procedimentos de oOr-
gaos federais atuantes no
comeércio exterior.

A ideia é que os navios
que transportam cargas
através da cabotagem te-
nham um tratamento dife-
renciado, o que pode ga-
rantir reducdonaburocra-
cia e agilidade na compa-
racdo com a navegacao de
longo curso, que nao tera
revisaode normas.




