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Seminario debate viabilidade
da hidrovia no Porto de Santos

Tema foi discutido em painéis da setima edicao do seminario Hidrovias Ja, realizado ontem na Cidade

FERNANDA BALBINO
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Aviabilidade do transporte
hidroviario no Porto de San-
tos depende, em primeiro
lugar, dointeresse de termi-
nais portuarios, principal-
mente 0s que movimentam
contéineres. A opinido é do
diretor-presidente da Com-
panhia Docas do Estado de
Sao Paulo (Codesp), Case-
miro Tércio Carvalho. O
executivo também apontaa
necessidade de comprovar
queas operagoes nao repre-
sentardo um custo adicio-
nal as cargas.

Carvalho participou, on-
tem, da sétima edig¢do do
seminario Hidrovias J4,
promovido pela Associacao
dos Engenheiros e Arquite-
tos de Santos (AEAS). O
diretor-presidente da Auto-
ridade Portuaria, que diz
ser um entusiasta do trans-
porte hidroviario, levantou
questoes sobre omodal.

Uma delas é a ocupacio
de bergos de terminais de
contéineres por barcacas.
“A receita do terminal é mo-
vimentacdo e armazena-
gem. Tudo bem que a gente
quer construir um conceito
de menor tempo possivel de
estadiado contéinerem San-
tos, de eficiéncia na opera-
c¢@o. O ideal seria o
contéiner bater no terminal

e despachar. A receita de ar-
mazenagem seria minima.
Mas hoje € receita. Alguém
conversou sobre tirar essa
receita e jogar para um ter-
minal retroportuario com li-
gacao hidroviaria?”, questio-
nou Carvalho, referindo-se
a possibilidade levantada
por especialistas de utilizar
barcacas  para  levar
contéineres dos terminais
portuarios para os retropor-
tuarios, onde permanece-
riam até serem liberados.

O diretor de Portos da
AEAS, Eduardo Lustoza,
concorda com anecessidade
de um estudo aprofundado
sobre a viabilidade do trans-
porte hidroviario na regiao.
Ele defende a flexibilizacao
dalegislacdo ambiental para
que um terminal fluvial com
condominio industrial seja
reconhecido como um em-
preendimento de interesse
publico. Assim, aideia é ace-

lerarinvestimentos.

“Tem que fazer conta, fa-
lar com as pontas, os termi-
nais. O condominio fortale-
ce muito uma ponta que vai
gerar demanda deimporta-
¢ao, exportagao, mais cabo-
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tagem”, destacou Lustoza.
O diretor da AEAS afirma
que pretende manter agen-
da com os terminais, apre-
sentando as vantagens do
modal hidroviario. E garan-
te que ird se reunir com
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Autoridades participaram do seminario, promovido pela Associacdo de Engenheiros e Arquitetos de Santos

transportadores rodoviarios
de cargas para provar que as
barcacas nao “roubarao” as
cargasdos caminhoneiros.
“No6s temos demanda,
principalmente no
contéiner. Temos equipa-

mento, temos o modal
mais economico, mas te-
mos obstaculos harmoni-
zados com 0 meio ambien-
te, que precisaser respeita-
do, masnao podeserimpe-
ditivo para o desenvolvi-
mento  socioeconomico.
No mundo inteiro é mais
barata a hidrovia. Porque
em uma perna (parte de
uma operagio) dessa nio
vaiser?”, afirmou Lustoza.

PROJETOS EMDISCUSSAO

O presidente da Codesp,
Casemiro Tércio Carva-
lho, aponta que foram re-
tomadas as discussoes da
Autoridade Portuaria
com a Carbocloro para o
transporte hidroviario de
sal até sua unidade, em
Cubatdo. A empresa ja
apresentou, ha cerca de
dez anos, um projeto para
transportar 800 mil tone-
ladas de sal por ano nos
rios para evitar que 2 mil
caminhdes trafeguem por
22 quilometrosentreaem-
presaeocais.

Tércio Carvalho tam-
bém revelou que ha discus-
soes com prefeituras lo-
caisparaaimplantagio de
Zonas de Processamento
de Exportagao (ZPEs).

“Estou disposto a recep-
cionar projetos e o que cou-
ber em termos de regula-
mento de exploracio do
Porto, uso do canal, por-
que essa embarcagio que
vai fazer o transbordo da
carga vai utilizar o canal e
eu preciso prever isso no
meu planejamento. Mais
do que tudo, eu preciso ter
vontade do mercado di-
zendo queesse negocio faz
sentido, que esse negocio
sai do conceito e vai para
uma realidade comercial”,
destacou Carvalho.




