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Entidades se reiinem pelo Portus
Acrise do Instituto de Seguridade Social Portus seratemade
discussdo entre cercade 30 sindicatos portuarios e o presidente
da Camara dos Deputados, Rodrigo Maia (DEM), hoje.
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PORTO & MAR

Marinha mercante busca
solucoes para limitar poluicao

Industria da navegacdo considera op¢des para substituir o 6leo combustivel e evitar danos ao meio ambiente

DE LONDRES

O transporte maritimo, um
dos setores mais poluentes,
quer reduzir sua pegada de
carbono usando energia
mais limpa, mas hesita em
limitar avelocidade. Lidera-
dapelaOrganizacao Mariti-
ma Internacional (IMO),
esta industria esta conside-
rando varias opcbes para
substituir o 6leo combusti-
vel pesado que propulsa
mais de 60 mil embarca-
¢oes, incluindo os petrolei-
ros e os porta-contéineres
usados para o transporte
mundial de mercadorias.

O 6leo combustivel pesa-
do contém umaalta propor-
cao de enxofre e nitrogénio,
além de particulasfinas.

Esta indtstria representa
2,3% das emissoes de CO2,
segundo a organizacao pro-
fissional Armadores da
Franca, e 3% das emissoes
mundiais de gases do efeito
estufa, segundo o Instituto
Superior de Economia Mari-
tima (Isemar). E mais do
que otransporte aéreo.

CARLOSNOGUEIRA

0 bunker, dleo combustivel pesado utilizado em embarcacdes, contém alta proporcdo de enxofre e nitrogénio, além de particulas finas

“O transporte maritimo
mudara porque € preciso
enfrentar a mudanca cli-
matica”, afirmou Edmund
Hughes, membro da
IMO, durante uma confe-
réncia realizada em Lon-
dres por este organismo
dependente da ONU.

“O transporte maritimo

usa o pior combustivel do
mundo e é o Unico grande
setor que nao foi regulado”,
declarou Faig Abbasov, da
ONG Transporte e Meio
Ambiente (T&E).

NOVAREGRA
Em 2016, a IMO adotou
uma nova normativa inter-

CONTRAPONTO

Alguns armadores sao contrarios a reducao de velocidade das embarcagdes.
Ealegam varios motivos. “Primeiro, é uma questdo de investimento.
Seavelocidade for reduzida, serdo necessarios mais navios”, explica Philippe
Renaud, diretor do grupo CGA-CGM. E acrescenta que “um trajeto mais longo
aumenta otempo de armazenamento e implica um custo adicional para os
clientes”.0 tema esta em pauta na agenda da 752 sessdo do Comité de Protecdo
do Meio Marinho, que sera realizado de 11 a 15 do proximo més, em Londres.

nacional que divide por
sete (0,5% contra 3,5%) 0
indice maximo de enxofre
autorizado no combusti-
vel, e que entrara em vigor
noiniciode 2020.

Entre as alternativas,
biocombustiveis, hidro-
génio, eletricidade, bar-
cos a vela ou gas natural
liquefeito (GNL), esta al-
tima “parece a op¢ao pri-
vilegiada hoje”, estima
um consultor do setor.
Os biocombustiveis “ain-
da tém impacto demais
no uso dasterras”.

Grandes empresas, co-
mo a Shell, defendem a
transicao parao GNL. Es-
tasolucaoexige infraestru-
turas de abastecimento,
capacidade de armazena-
mento a bordo e um mo-
toradaptado.

CUSTO ADICIONAL?

Ha outras possibilidades
para limitar as emissoes
poluentes, como o uso de
velas e areducaodaveloci-
dade dos navios. Sao bara-
tasedeeficaciaimediata.

“O vento € gratuito, de-
veria ser usado para redu-
zir as emissoes” poluen-
tes, acrescenta Faig Abba-
sov. Grande parte do setor
maritimo franceés € parti-
dario de fazerisso,eo pre-
sidente Emmanuel Ma-
crontambém.

O beneficio ecologico €
exponencial. Um barco
que reduz a velocidade de
22,2 a 20 quilometros por
hora reduz o consumo de
combustivel em 18%.

“Reduzir a velocidade
dos barcos faz parte das
opcoes sobre a mesa, mas
nao éa unica”, destaca Hi-
royuki Yamada, diretor da
divisao do meio marinho
naIMO. A medidaé defen-
dida por alguns armado-
res, “masnaotodos”, acres-
centa. (France Presse)




