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Equilibrio entre modais
Aimplantacdo de portos concentradores de carga pode
alavancar a navegacdo de cabotagem, equilibrando os modais
detransporte. Hoje, o rodoviario responde por 63% no Pais.

PORTO & MAR

Hub port em Santos requer adequacoes

Dragagem e estrutura retroportuaria sao alguns dos itens que devem ser ampliados para o Porto ser um “concentrador de carga”

INTELIGENCIA PORTUARIA
EM LOGISTICA INTEGRADA

EDUARDO BRANDAO
DAREDAGCAO
Alocalizacao estratégica, im-
portancianabalanca comer-
cial e disponibilidade de
areas para expansao credi-
tam o complexo portuario
de Santos a se transformar
num hub port (concentra-
dor de carga). Mas, para is-
so, € preciso realizar algu-
mas adequacoes estruturais
para a cabotagem. A avalia-
¢ao édodiretor do Departa-
mento de Navegacao e Hi-
drovias da Secretaria Nacio-
nal de Portos e Transportes
Aquaviarios, Dino Antunes.
O técnico da pasta federal
participou namanha de on-
tem do segundo e ultimo
dia do Congresso de Direito
Maritimo Portuéario, realiza-
do no auditorio da Associa-
¢ao Comercial de Santos
(ACS).Oevento foiumarea-
lizacao da Seccional de Sao
Paulo da Associacao Brasi-
leira de Direito Maritimo
(ABDM) e Grupo Tribuna.
A consolidacao de portos
concentradores de cargas
(contéineres e granel) pode
alavancar a navegacao de
cabotagem (costeira) no
Pais. O modal ajudaria a
reduzir a dependéncia pelo
transporte rodoviario, que
responde por 63% das car-
gastransportadas no Pais.
As propostas constam no
programa do Governo Fe-
deral de mudancasnosiste-
ma de fretamento de em-
barcacoes. O plano prevé
iniciativas voltadas em ei-
xos como frota, industria
naval, porto, praticagem e
custos. Batizado de BR do
Mar, a medida deve ser
apresentada pela equipe do
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A localizagdo estratégica, o peso na balanca comercial e a disponibilidade de areas para expansdo credenciam o Porto ao modelo

CARLOS NOGUEIRA
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0 congresso foi realizado na Associacdo Comercial de Santos

presidente Jair Bolsonaro
(PSL) em outubro.

“No primeiro semestre,
7,8 milhoes de toneladas
de mercadorias entraram
ou sairam do Porto de San-
tos em navios de cabota-
gem. O volume representa
discreto aumento, ante as
7,7 milhoes de toneladas
operadas no mesmo perio-
do do ano passado”, afir-
ma Antunes.

O especialista acrescenta
que o Governo ainda nao
deu inicio aos estudos de
mapeamento dos possiveis

portos concentradores. “A
cabotagem € uma com o
hub e outra sem”, destaca,
ao citar que podem coexis-
tir “duas ou trés” unidades
dessanaturezano Pais.

LICAODE CASA

Dino Antunes reconhece
que as instalacOes santistas
precisam seadequar parase-
rem suporte a cabotagem.
“Temos algumas questOes
téenicas, como calado, dra-
gagem, capacidadede arma-
zenamento, retroporto. Are-
lacdo do hub é menos rele-

“OPortode Santoséum
grande candidato (a hub port),
porser o maior porto
da América Latina e pelo
impacto que representa
nabalanca comercial”

Dino Antunes
Diretor do Departamento de Navegacao
e Hidrovias da Secretaria Nacional
de Portos e Transportes Aquaviarios

vante com a interlandia (zo-
na de influéncia terrestre do
porto) e mais com o restante
dacostabrasileira”.

Para adequar os pontos ci-
tados pelo técnico, a Codesp
pretende langar no primeiro
semestrede 2020 projeto ba-

sico para o alargamento do
canal e aprofundamento do
calado. A autoridade portua-
riaafirmatambém terinicia-
do estudos para identificar
areas de expansao do com-
plexo portuario santista.

CABOTAGEM

O diretor destaca que o
projeto federal busca “ante-
ver as questOes” para dar
condi¢coes ao desenvolvi-
mento da cabotagem. “Se
nao der condigdes para
que se desenvolva, com o
hubhavera um imenso gar-
galo justamente nas opera-
¢oes de cabotagem”.

O presidente da Associa-
cao Brasileira de Armado-
res de Cabotagem, Cléber
Lucas, afirma que o setor
tem condicGes de crescer,
mesmo sem o apoio do Po-
der Publico. Segundo ele, o
segmento expandiu 22%
no segundo trimestre do
ano, ap0s registrar uma va-
riacdo positiva de 12,37%
nos trés primeiros meses
de 2019. “Para cada carga
hoje na cabotagem, ha cin-
co transportadas por rodo-
vias que poderiam ser leva-
daspelomar”, garante.

MUDANCA

0 consultor portuario Henry
Robinson diz que o modelo
de cabotagem tem condicdes
paramudar a matriz
dotransporte, cujo dominio
érodoviario. Contudo,
elecriticouofatodeo
Plano Nacional de Logistica (PNL)
prever que o modelo
ferroviario possa representar
37% das operagdes em 2025,
mas nao existe projecao neste
sentido paraacabotagem.

MAIS PAINEIS

Codigo Comercial
Anecessidade da existéncia
de um novo Cddigo Comercial
também esteve em discussao
no congresso. Na visao
do presidente nacional
da Associacdo Brasileirade
Direito Maritimo (ABDM),
Felipe Galante, o codigo
vigente foi promulgado por
dom Pedro Il,em 1850, e se
baseiaem livros franceses
doséculo17.“Essa
generalizagdo de que ja existem
leis, que ndo ha necessidade
de um novo codigo, é
absolutamenteincorreta”.
Jahaum novotextoem
tramitagdo noSenado, do quala
ABDM participou a confeccdo,
quedeve ser votado em 2020.

Acordo de Bali
Anecessidade de mais debate
edifusdo foi o que norteou o
Gltimo painel do segundo dia,
sobre o Acordo de Bali. Oacordo
visapromover afacilitacdo
do comércio e entrouem
vigor no Pais em 2017.
Segundo Angelino Caputo,
diretor-executivo Associagdo
Brasileirade Terminaise
Recintos Alfandegados (ABTRA)
ha 47 recomendacdes para
paises mais desenvolvidos que
facilitam o fluxo do comércio
mundial. “Ele temtrés
principais objetivos: simplificar,
desburocratizar e desonerar”,
explicou. Mas para que seja
plenamenteimplantado, hda
necessidade de conhecé-lo.

Resolu¢ao da Antaq passa

BN Alvo de criticas, a Reso-
lucdo Normativa (RN)
18/2017 da Agéncia Nacio-
nal de Transportes Aqua-
viarios (Antaq) passa por
revisoes. Os ajustes na re-
gra sobre os direitos e deve-
res nas operacoes de nave-
gacao maritima foram con-
firmados pelo diretor-geral
daautarquia, Mario Povia.
Segundo Povia, a revisao
visa corrigir “alguns tre-
chos atécnicos” da norma
que busca dar contornos
de racionalidade, eficién-
cia e boas praticas comer-
ciais ao setor. “Foi pedido
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0 diretor-geral da Antaq, Mario Povia, participou do congresso
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vistas (adiamento) no tex-
torevisado”, afirma.

Ele acredita que as altera-
coes possam ser colocadas
em pratica no proximo
ano. Entre os ajustes, o di-
retor-geral citou adequa-
¢Oes na taxa de conversao
de cambio”, adenominada
PTAX, eno artigo que esta-
belece as regras de cobran-
ca de valores da mercado-
ria embarcada pelos trans-
portadores maritimos e
agentesintermediarios.

INSEGURANCA
Para a advogada integran-
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te da Associacao Brasileira
de Direito Maritimo (AB-
DM) Cristina Wadner, a
normativa sobrepos leis
consolidadas, fato que ge-
ra inseguranca juridica e
afasta os investidores. “(A
RN 18/2017) trouxe inse-
guranca juridica, uma ins-
tabilidade, pois ha receio,
nao s6 do navio, mas do
vendedor daquela carga”.
A advogada citou um es-
tudo dasubseccao da OAB-
Santos que indicou proble-
mas legais na resolucao
normativa. Apesar de reco-
nhecer a urgéncia em ajus-
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tes pontuais, Povia defen-
de que a medida, que
completa em dezembro
doisanos devalidade.

“E uma norma de reta-
guarda, para abrigar
eventuais decisoes que a
agéncia venha a tomar.
Ninguém da Antaq vai
bater num armazém pa-
ra fiscalizar”, acrescenta
odiretor-geral.

O representante do or-
gao federal se colocou a
disposicdo para debater
as propostas de ajuste fei-
tas pela OAB-Santos. Po-
via avalia que a medida é
um avanco, pois o “arma-
dor que opera de forma
transparente, que tem
uma boa relacdo comer-
cial, ndo precisase preocu-
parcomaRN-18".
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