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Programacao de hoje em Houston
Estao previstas reunioes nos terminais retroportuarios do Port
Terminal Railroad Association e do UTC Overseas e na fabricante
de equipamentos portuarios Konecranes.

PORTO & MAR

Houston, em franca expansao

Crescimento operacional sustentado leva a autoridade portuaria local a projetar a ampliagdo de terminais e do canal de navegacdo

LEOPOLDOFIGUEIREDO

ENVIADO ESPECIAL AHOUSTON

Diante de um crescimento
operacional constante na
ultima década e com a ex-
pectativa do mercado de
manter esse aumento nos
proximos anos, o Porto de
Houston (Estados Unidos)
prepara um agressivo pro-
grama de expansao, com a
ampliacdo de seus dois ter-
minais de contéineres e o0
alargamento e aprofunda-
mento do canal de navega-
¢a0.0 empreendimento es-
ta orcado em quase US$ 1
bilhao.

Os planos do complexo
norte-americano, localiza-
do no Texas, na regiao do
Golfo do México, foram de-
batidos por diretores e ge-
rentes da autoridade por-
tuaria com empresarios do
Porto de Santos e autorida-
des do cais santista e do
Governo Federal, ontem.

O grupo brasileiro inte-
gra a comitiva Porto & Mar
2019, que iniciou ontem
uma série de visitas técni-
cas as instalacbes mariti-
mas de Houston. Essaagen-
da continua hoje, com en-
contros com empresarios
do setor de logistica dessa
regiao dos Estados Unidos,
e conclui amanha, comreu-
nides no polo tecnologico
de Austin (Texas).

A visita técnica faz parte
da programacdo do Porto
& Mar - Seminario A Tri-
buna para o Desenvolvi-
mento do Porto de Santos,
realizado pelo Grupo Tribu-
naem junho,em Santos.

A viagem é organizada
com apoio do corpo consu-
lar dos Estados Unidos no
Brasil, do Departamento de
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Projeto de ampliacao do Bayport Container Terminal, um dos locais visitados pela comitiva, comecou em 2017, ao custo de US$ 600 mi

Comérciodo governoameri-
canoedaCamarade Comér-
cio Brasil Texas (Bratecc).

MOVIMENTO CRESCENTE
Principal porto dos Esta-
dos Unidos em relagido a
tonelagem da carga de co-
mércio exterior e nas ope-
racoes de petroleo e aco,
além de ser o sexto na movi-
mentacdo de contéineres,
Houston tem se destacado
pelas crescentes ativida-
des portuarias.

No ano passado, respon-
deu por 2,23 milhdes de
TEU (Twenty-feet Equiva-
lent Unity ou unidade equi-
valentea um contéiner de 20
pés, na traducio do inglés),
10% amaisdoque em 2017.

No primeiro trimestre do
ano, atingiu a marca de 1,5

PRIVATIZACAO

Durante o encontro comdirigentes da Autoridade Portuaria de Houston,
ontem, integrantes da comitiva do Porto & Marapresentaram os principais
projetosdesenvolvidos por suasempresas. O diretor de Desenvolvimento de
Negocios e Regulagdo da Codesp, Danilo Veras, destacou os planos do Governo
Federal paraalicitacdo de terminais, inclusive no complexosantista, e aindao
projetode privatizara gestao do Porto (atualmente, aop¢do mais considerada
éaaberturado capital daCompanhiaDocas). A proposta despertou o interesse
dos executivos norte-americanos, que questionaramse algo mudariano
processo de licenciamento ambiental (ndo haveria alteracdao) e como seria a
exploragdodas areas pelainiciativa privada.

milhao de TEU, um recor-
de do porto texano para o
periodo, com alta de 12.5%.
E segundo seus executivos,
essa tendéncia se mantera
nos proximos anos.

“Diante das projecoes
que recebemos dos armado-
res que atuam no Porto, o

movimento sera crescente.
Nos ultimos anos, o merca-
do de Houston aumento, a
regido tem crescido. Entao
todos esses projetos inte-
gram o plano de preparar o
porto para continuar aten-
dendoas demandas do mer-
cado”, afirmou o gerente de

Desenvolvimento Comer-
cial da administracdo por-
tuaria, Ricardo Arias.

OPERACAO DIRETA

Dois dos principais proje-
tos sdo as ampliacoes dos
dois terminais de
contéineres de Houston,
Barbours Cut Container
Terminal e Bayport Contai-
ner Terminal, que ficam na
area controlada pela Autori-
dade Portuaria e sao opera-
dos diretamente por ela -
cenario bem diferente do
encontrado no Porto de
Santos, onde desde o final
dos anos 90, a Companhia
Docas do Estado de Sao
Paulo (Codesp, a Autorida-
de Portuaria) passou as ope-
racoes a beira do cais paraa
iniciativa privada.

Barbous Cut passara
por um processo de aden-
samento operacional (re-
ducao do espaco entre pi-
lhas e melhor aproveita-
mento dos patios), vai re-
cuperar sua infraestrutu-
ra e modernizara seus
equipamentos.

Atualmente, ele conta
com 15 portéineres, dos
quais apenas sete sa0 neo-
panamax (ou super pos-
panamax, os modelos
mais modernos). Até
2021, quando o projetoini-
ciadoem 2017 for conclui-
do, terda 18 desses
portéineres.

Com isso, aumentara a
capacidade de movimen-
tacao anual de 1,2 mi-
lhao TEU para 2,5 mi-
lhao TEU. Segundo da-
dos da Autoridade do
Porto de Houston, o in-
vestimento chegara a
US$ 577 milhoes, mais
de R$ 2,3 bilhoes.

O projeto de Bayport
também teve inicio em
2017 e sera finalizado em
dois anos, com um investi-
mento de US$ 600 mi-
Ihoes, cerca de R$ 2,4 bi-
lhoes. Mas seus planos sao
mais agressivos. Ele ocu-
para terrenos de expan-
sdo, aumentando sua area
de 123 para 182 hectares.
Seu nimero de bercos ira
de quatro parasete.

O cais passara de 1.219
paraZ2.134metroseaquan-
tidade de portéineres pos-
panamax chegara a 21
(atualmente saonove). Co-
mo resultado, ampliara
sua capacidade de movi-
mentar contéineres de 1,5
milhdo para 2,5 milhoes
TEU porano.

Antes das reunides
comrepresentantesda
Autoridade do Porto de Houston,
acomitivado Porto & Marvisitou
terminais de granéis liquidos (foto),
decargageral e de contéineres.
Nogrupo, estdo executivos
de terminais portuarios de
Santos,de empresas dosetor
ecompanhias de dragagem,
além dosdiretoresdaAgéncia
Nacional de Transportes
Aquaviarios (Antaq, 0 érgao
regulador do setor), Francisval
Mendes e Adalberto Tokarsky,
odiretor de Desenvolvimento de
Negocios e Regulacao da Companhia
Docas do Estadode Sdo Paulo
(Codesp), Danilo Veras, eo
presidente daCamarade Santos,
RuiDe Rosis.

VISITAS

“Ficoubemclaro, diante
daexperiéncia
americana, que 0s
portos, para
acompanharas
tendéncias do mercado,
precisamterum
horizonte de
investimento de
longuissimo prazo e
aindaassim,
investimentos muito
pesados”

Danilo Veras

diretor de Desenvolvimento de
Negocios e Regulagdoda Codesp

OPINIOES

“E CUrioso que um
portocomo
Houston ainda
mantenha-se a
frente das
operagbesde seus
terminais de
contéineres. No
Brasil, por
exemplo,ja
PAssamos isso
paraainiciativa
privada”

Erick Aeck
diretor daVvan Oord

Desafio a ampliagdo do
canal é obter os recursos

Il Mas o principal em-
preendimento de infraes-
trutura do complexo texa-
no ¢é o seu Projeto 11, que
envolve o alargamento do
canal de navegacdo dos
atuais 530 pés (161 metros)
para 700 pés (213 metros),
além de seu aprofundamen-
to, uma obra que, conside-
rando as atividades de ma-
nutencao por dez anos apos
sua conclusdo, atinge um
custo de quase US$ 1 bi-
lhao. O desafio é obter os
recursos necessarios.

“Diante de nosso cresci-
mento, é importante ter-
mos essa obra pronta o
mais rapido possivel. Se
contarmos com 0s recursos
do governo federal, tere-
mos sua conclusdo entre
2030 e 2035, mas se conse-
guirmos viabilizar com ca-
pital local, ganhamos pelo
menos cinco anos. E a nos-
sa grande oportunidade”,
destacou o gerente do proje-
to, Richard Ruchhoeft, um
dosexecutivos do porto que
recebeu a comitiva do Por-
to & Mar.

ANALISE NOESTADO

Atualmente, o Projeto 11
(denominacao dada por ser
o0 11¢ grande projeto de ex-

pansio da infraestrutura
do porto em sua historia)
estaem fase de analise pe-
las autoridades estaduais.

Enquanto isso, a admi-
nistracdo de Houston ne-
gocia com autoridades lo-
cais a criacdo de um im-
posto municipal, por 30
anos, para financiar a
obra.

Nao se descarta tam-
bém a implantacio de
uma taxa a ser cobrada
dasrefinariaslocais.

“Nada esta definido ain-
da. Mas temos de enten-
der que, se conseguirmos
agilizar essa obra, todos
saem ganhando. Sao me-
nores custos para nossas
cargas e mais empregos na
regiao”, explicou Ricardo
Arias, gerente de Desen-
volvimento Comercial da
administracao portuaria.




