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PORTO & MAR

Decreto de arbitragem e bem avaliado

Participantes do | Congresso de Direito Maritimo e Portuario julgam o texto positivo para a solugdo de litigios sobre porto e transporte

BRUNO GUTIERREZ

DE A TRIBUNAON-LINE

Debatedores consideraram
positivos os termos do De-
creto 10.025, publicado no
dia 20 pelo Governo Fede-
ral. Esse foi um dos assun-
tos tratados, ontem, no I
Congresso de Direito Mari-
timo e Portuario, no audito-
rio da Associacdo Comer-
cial de Santos. A iniciativa,
realizada pelo Grupo Tribu-
na e pela Seccional de Sao
Paulo da Associacao Brasi-
leira de Direito Maritimo
(ABDM), termina hoje (ve-
japrogramacao).

O decreto fixa um novo
regramento para a arbitra-
gem, a fim de dirimir liti-
gios que envolvam a Admi-
nistracao Federal nos seto-
res portuario e de transpor-
te rodoviario, ferroviario,
aquaviarioe aeroportuario.

Segundo o expositor José
Gabriel Assis de Almeida,
advogadoassociado daCen-
tro Brasileiro de Arbitra-
gem Maritima (CBAM) e
da Associacdo Brasileira de
Direito Maritimo (AB-
DM), o texto é um avanco.

O Artigo 2°define que “po-
derao sersubmetidas a arbi-
tragem as controveérsias so-
bre direitos patrimoniais
disponiveis”. Entre elas, es-
tdo as questdes relaciona-
dasarecomposi¢io doequi-
librio economico-financei-
ro dos contratos; o calculo
de indenizagoes decorren-
tes de extin¢ao ou de trans-
ferénciado contrato de par-
ceria; e o inadimplemento
de obrigacdes contratuais
por qualquer parte, inclui-
das a incidéncia das suas
penalidades e oseu calculo.

O painel Métodos alterna-
tivos deresolucdo de litigios
maritimos - arbitragem e
mediacdo trouxe também
as debatedoras Luciana
Vaz Pacheco de Castro e
Daniella Revoredo, advoga-
dasassociadasdaABDM.

Luciana questionou se,
com mais possibilidades pa-
rase optar pela arbitragem,
deveria haver menos inter-
vencao estatal. Para José
Gabriel, o Poder Publico na
arbitragem “é como uma

IRANDY RIBAS

0s debates, realizados pelo Grupo Tribuna e pela Seccional de Sao Paulo da Associagdo Brasileira de Direito Maritimo (ABDM), terminam hoje

IMPORTANCIA

CARLOSNOGUEIRA

“Esteeventondoerade
Santos. Nds o trouxemos para
ca, numaparceriado Grupo
Tribuna. Tenho certeza de que
(no congresso) teremos varias
inovagoes, medidas, sempre
visando ao futuro”

Roberto Clemente Santini
Diretor-presidenteda TV Tribuna
epresidente da Associacao
Comercial de Santos

crianca que esta comecan-
doacaminhar”.

“No Brasil, temos um sis-
tema que cerceia qualquer

[RANDY RIBAS

“(0congresso)

Nao € voltado sd
paraprofissionaisda
areajuridica, mastambém,
para o mercado.
Entdo, ointuito é promover
um debate multidisciplinar”

Marcelo Sammarco
Advogado associado
daAssociagdo Brasileira de
Direito Maritimo (ABDM)

iniciativa doservidor publi-
co. Se fizer isso, amanhi
vem 6rgao de controle di-
zendo que voceé errou e so-

SINISTROS

Pelofato de o Brasil ndo ser
signatario de convencgdes
internacionais, osarmadores
nacionais enfrentam
dificuldadesjuridicas para
calcularindeniza¢bes em caos
de sinistros maritimos. E o que
afirma Katia Oliveira,
representante do Steamship
Mutual - P&I Club. Segundo
Katia, essa lacunavai pautar
umseminario na primeira
semanade novembro, noRio
de Janeiro.Sera umatentativa
desensibilizar o Governo
Federalaaderiraregras
internacionais. A especialista
afirmaque o Brasil segue
parametros legais definidos
em1969. Katiaapresentou o
modelo deindenizacdo
haseado em clube de P&I
(Protecdo e Indenizac¢do).
Espéciede consorcio, é
formado porarmadorese
donos de navios, coma
finalidade de complementar o
seguronormal e proteger
embarcacdes e cargas de
sinistros.Cada membro paga
umaparcela, easindenizacdes
sdo extraidas dosfundos
coletivos. (EB)

LIBERDADE

I Arecenteleidaliberdade
Econdmica(13.874/2019), sanciona-
danaultimasemana pelo presiden-
te Jair Bolsonaro (PSL), é vista com
animo pelos setores maritimo e
portuario. A expectativado setor é
queanovaregrasirvacomo impul-
so paramenosregulacdo e interfe-
réncia do Estado.

I Aleifoiabordada no painel Exces-
sode regulagdoe seguranca juridica
no setor maritimo e portuario, que
teve participacdo de Joel Contente,
diretor de assuntos corporativos da
BTP; Luciana Marques e Marcelo
Sammarco, advogados associados
da ABDM. “Nao se pode falar de liber-
dade econdmica sem diminuicdo da
regulacdo”, comentou Luciana Mar-
ques. Joel Contente disse estar oti-
mista, mascriticouo Tribunal de
ContasdaUnido (TCU), que conside-
raum “agentereguladorsupremo”.
I ParaMarceloSammarco, “quanto
mais se regulae seinterfere nas pra-
ticas de mercado, (mais se) trazum
impacto muito negativo. Acaba afas-
tandooinvestidor. Este governo
temsinalizado ao mercado no senti-
dodeatrairinvestidores paraain-
fraestrutura. Nao ha outraformade
se evoluir neste mercadosemoin-
vestimento privado”. (BG)

frer sangdes terriveis, co-
mo acao de improbidade”,
avaliou o especialista.

UM EXEMPLO

Daniella Revoredo trouxe
em questdo a vinculacao
de seguradoras em casos
de arbitragem. Ela lem-
brou o caso Alstom, de
2004. Na época, o grupo
frances foi contratado pe-
la Hydro Alunorte para
servicos na cidade de Bar-
carena(PA).

A Alstom forneceu uma
caldeiraavaliadaem apro-
ximadamente R$ 200 mi-
lhoes para uma unidade
instalada no Municipio.
No contrato, as empresas
se comprometeram a re-
solver eventuais litigios
por meio de uma camara
arbitral em Nova Iorque
(EUA). Paralelamente, a
Hydro Alunorte fez um se-
guro do equipamento
com a Mitsui.

Quando ja estava em
operacao, em 2010, a ma-
quina parou de funcionar.
AHydroacionouasegura-
dora, que reembolsou o va-
lor do equipamento, mas
quis cobrar da Alstom o
montante pelo supostode-
feitonafabricacao.

A Alstomrecorreu aarbi-
tragem, na qual se con-
cluiu que o problema ha-
via sido ocasionado na
operacao da maquina, e
nao na sua fabricacdo. A
Mitsui, porém, processou
afabricante naJusticabra-
sileira. Neste ano, o Supe-
rior Tribunal de Justica
(STJ) determinou que a
seguradora se submetesse
ao resultado do processo
arbitral previsto. José Ga-
briel, porém, advertiu que
o tema ainda n3o é uma
matéria pacificada.

Entre os participantes
do congresso, estiveram o
presidente da Subsecao
da Ordem dos Advoga-
dos do Brasil (OAB) em
Santos, Rodrigo Julido, e
o vice-prefeito Sandoval
Soares (sem partido), re-
presentando o prefeito
Paulo Alexandre Barbosa
(PSDB).

>>8h30
I Credenciamento

>>9h

I Painel 5: AResolucdo
Normativa18/2017 da Antaq
eoimpactoregulatdriono
setoraquaviario

I Expositor: Mario Povia,
diretor-geraldaAntaq

I Debatedores: Gustavo Assis
deOliveira, advogado; Cristina
Wadner, advogada - associada
ABDM

>>10h30

I Painel 6:BRdo Mar - Novas
perspectivas paraacabotagem

I Expositor: Dino Antunes,
diretor do Departamento de

PROGRAMACAO

Navegacdo e Hidrovias da
SecretariaNacional de Portose
Transportes Aquaviarios

I Debatedores: Cléber Lucas,
presidente da Associacdo Brasileira
de Armadores de Cabotagem; Henry
Robinson, consultor portuario

>>12h
I Intervalo paraalmoco

>>14h

I Painel 7: O Direito Maritimo
nonovo Codigo Comercial

I Expositor: Felipe Galante,
presidente da ABDM Nacional
I Debatedores: Osvaldo
Sammarco, presidente da
ABDM SP; Darcio Mota,
representate da Associacdo

Internacional de Direito de Seguros

>>15h30

I Intervalo

>>16h

I Painel 8:0 AcordodeBali
paraFacilitacdo do Comércioe
seusimpactos no setor maritimo,
portuario eaduaneiro

I Expositor: Angelino Caputo,
diretor executivoda Abtra-
Associacdo Brasileirade Terminais
e Recintos Alfandegados

I Debatedores: Baudilio
Regueira, advogado - associado
ABDM; Ricardo Molitzas, gerente
executivodoSopesp

>>17h30
I Coquetel de confraternizacdo

Codesp: canal mais largo e fundo

EDUARDO BRANDAO
DAREDACAQ
ENA Companhia Docas do
Estado de S3io Paulo (Co-
desp) pretende lancar, no
proximo semestre, o proje-
to basico para alargar o ca-
nal de navegacao e aprofun-
dar o calado para17 metros.

O objetivo € qualificar o
Porto de Santos as regras
doprograma federal de esti-
mulo a cabotagem, o BR do
Mar, cujo objetivo é dar
competitividade e reduzir
custos do segmento.

Assim disse ontem o presi-
dente da Codesp, Casemiro

Tércio de Carvalho, que
abriu o congresso, no pai-
nel Perspectivas do setor
portuario e o posicionamen-
to do Porto de Santos na
logisticanacional.
Segundo aestatal, o porto
tem calado maximo de 13,5
metros. “Enquanto empre-
sas (armadoras) estdo indo
para navios de 400 metros,
estamos discutindo aqui
366 (metros). Ja era para
teraumentadoo canal.”
Tércio explicou que a pro-
posta vai permitir ao Porto
receber embarcacoes maio-
res e em condicoes de nave-

gacaoseguras, mesmo com
mais cargaembarcada.

Opresidente defendeua
modernizacao do comple-
x0, com uso de Inteligén-
cia Artificial e Internet
das Coisas para dinamizar
processos logisticoseaad-
ministracdo portuaria. E
quer consolida-lo como
porto concentrador de car-
gas (hubport).

Para o plano sair do pa-
pel, o cais santista precisa
finalizar a dragagem de
aprofundamento, o alarga-
mento do canal e definir
mais areas paraexpansao.




