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DAREDACAO

O Governo do Estado e a
concessionaria rodoviaria
Ecovias admitiram que po-
dem alterar o projeto de
construcao da ponte que li-
gara as duas margens do
Porto de Santos, principal-
mente em relacao a distan-
ciaentre as pilastras previs-
tas para serem erguidas no
canal de navegacao. A medi-
da prevé garantir uma
maior seguranca durante a
manobra dos navios nessa
regido doestuario.

Um dos pontos que po-
dem ser reavaliados envol-
ve um pilar da ponte que
impacta o plano de expan-
saoda Brasil Terminal Por-
tuario (BTP) - a ponte, a
ser erguida pela Ecovias,
concessionaria do Sistema
Anchieta-Imigrantes, é pro-
jetada para passar sobre
parte de uma area ao lado
da instalacao de movimen-
tacdo de contéineres, entre
aAlemoae o Saboo.

O projeto da ponte foi te-
ma de debate na manha de
ontem na Associacao Co-
mercial de Santos (ACS),
em seminario promovido
pela entidade empresarial
epeloGrupo Tribuna.

Deacordo com o presiden-
te da Ecovias, Rui Klein, as
questoes estao sendodiscuti-
dascomaequipe daBTP.“O
projeto esta sendo revisto,
noaspectode melhor coloca-
cao dos pilares naquela re-
gido. Ele mantém o tragado,
masavaliam posi¢oes que se-
jammelhores”, explicou.

Apesar da possibilidade
de mudancas, as simula-
coes de navegacao com a
obraviaria concluida - reali-
zadas por pesquisadores da
Universidade de Sao Paulo
(USP) e apresentadas no
evento de ontem - nao
apontam restricoes quanto
asegurancadaobraeanave-
gabilidade nocanal.

“Simulacbes  mostram
que a ponte nao gera perda
na movimentacdo. Existe
s6 um caso da expansao do
terminal da BTP, mas que
ja esta em discussao com a
empresa’, disse o secretario

PORTO & MAR

Estado e Ecovias avaliam
mudar projeto da ponte

Secretario estadual e presidente da concessionaria debateram planos da obra em evento na sede da ACS ontem
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Secretario Jodo Octaviano Machado Neto destacou que ponte sobre o canal de navegacdo vdo criara restricées aos planos do Porto de Santos

BALSAS

Deacordocomo presidente
da Ecovias, Rui Klein,apesar de
o projetonao ser de mohilidade
urbana,apontedeve reduzir
em50% o volume de veiculos
natravessiade balsasentre
Santose Guaruja. O presidente
da Codesp, Casemiro Tércio
Carvalho,acredita que o indice
serainferior e ndo chegara a30%.

estadual de Logistica e
Transportes, Joao Octavia-
no Machado Neto, um dos
participantes doencontro.

SEM PROBLEMA
Machado Neto fez questao
de ressaltar que a distancia
entre os pilares nao serdo
motivo para impedir o an-
damento do projeto. “A en-
genhariaé desenvolvida pa-
ra solucionar esses proble-
mas. Todos os entes estao
empenhados, os governos
Estadual e Federal. Agora é
ahoradasolucao”.
Segundo Carlos Alberto
de Souza Filho, presidente

IMPACTO

Mesmo com a possibilidade de
alteragdesno projeto da ponte,
0CEO daBrasil Terminal Portuario
(BTP), Ricardo Arten, afirma que
apresencadaobraimpacta os
planos de expansdo dainstalacao.
“Uma pilastra ou a pista passando
porcima-de umaformaoudeoutra,
nosso projeto de expansao é
afetado”, afirmou o empresario.

da Praticagem de Santos -
que representa os profissio-
nais que auxiliam nas ma-
nobras dos navios no Porto
-,com a construcao da pon-
te, a navegacao passara por
“adaptacoes de algumas
manobras”, mas nada que
impecaaatividade.

Mas Souza Filho aponta
que seria “melhor e mais
seguro” se as pilastras nao
estivessem dentro da agua.
“Isso eliminaria os riscos
agregados da ponte”, disse.

O presidente da Pratica-
gem conta que, hoje, sdo
evitados varios “quase aci-
dentes” e acontecem outros

tantos “desvios de rotas”
que os praticos conseguem
corrigir, o que nao sera pos-
sivel com as pilastras.

“Se hoje tivermos uma fa-
lha de maquina, falha de
leme, falha humana... E es-
sas coisas acontecem, no
maximo vou passar por ci-
made umaboia, que delimi-
ta o canal, ou encalhar em
uma lama macia. Agora,
com os pilares da ponte, se
acontecer, vamos bater na
protecao do pilar o que po-
derasgar o casco, derramar
6leo e machucar quem esta
trabalhando (nonavio)”.

EVIAVEL
O capitao dos Portos de Sao
Paulo, o capitdo de mar e
guerra Daniel Américo Ro-
sa Menezes, informou que
a Marinha nao cabe opinar
se é afavor ou contra a pon-
te, mas emitir seu parecer
em relacdo a seguranca da
navegacao e o ordenamen-
todoespacoaquaviario.
“Ainda nao recebemos,
pela Capitania dos Portos,
todos os elementos previs-
tos na legislacdo para que

possamos emitir nosso pa-
recer. Hoje estamos traba-
lhando em proximidade
comaempresae aAutorida-
de Portuaria (Codesp) para
auxiliar e contribuir no de-
senvolvimentodo projeto”.

O comandante Daniel afir-
ma que a Marinha acompa-
nhou as simulacoes do proje-
to e emitiu um parecer, que
nao é definitivo, para apre-
sentar uma posicaoaempre-
sa do trabalho realizado até
entdo. “Fruto do que foi até
agoraapresentado eanalisa-
do, na avaliacio da Mari-
nha, no que diz respeito ao
aspecto de manobra, de
uma simulacio, essa mano-
bra é viavel e a empresa po-
de prosseguir no detalha-
mento doprojeto”.

O capitao dos Portoslem-
bra, no entanto, que o pare-
cer do 6rgao é uma parte da
questao e que outros aspec-
tos precisam ser analisa-
dos. “Por isso a Marinha
evita se pronunciar nesse
momento. E uma decisao
politica, economica, e im-
pactaem uma visao estraté-
gicado Portola nafrente”.

Obra ndo altera trecho navegavel, diz pesquisador

Il O projeto da ponte que
preve aligacio seca entre as
margens do Portode Santos
foi estudado por uma equi-
pedoTanquede Provas Nu-
mérico (TPN), um dos mais
modernos laboratérios da
Escola Politécnica da Uni-
versidade de Sao Paulo
(USP). As avaliacoes, apre-
sentadas no evento de on-
tem, atestaram a viabilida-
de da obra e a garantia da
navegacao pelocanal.

Um dos pesquisadores
do TPN, Rodrigo Barrera
explicou que, apos diversos
testes, “as manobras conti-
nuam segurase aceitaveis”.

Barrera apresentou resultados de simulacdes de navegacado

“Foram dois dias de simu-
lagdes com 18 manobras de
atracacdo e desatracacao.
O foco do estudo foram na-
vios de 336 metros e 366
metros (de comprimento)”.
Ele garante que os procedi-
mentos aconteceram sem
problemas.

Barrera explica que o tre-
cho proximo a ponte é o
mais estreito do canal de
navegacao, com 220 me-
tros, e, apesar da constru-
ciao da ponte e colocaciao
dos pilares, otrecho navega-
vel continua o mesmo. “Ape-
sar daquela regiao (mais es-
treita) ndo ter cruzamentos

(de navios), fizemos mano-
brasparaversea ponte afeta-
ria de alguma os cruzamen-
tos, que acontecem em al-
guns pontosdoPorto de San-
tos. A ponte nao altera a lar-
gurade navegacao”.

AREA DA PESQUISA

O estudo foi realizado com
base na curva do Armazém
12-A até a bacia de evolu-
cao do berc¢o da Brasil Ter-
minal Portuario (BTP). As
simulacoes também envol-
veram os praticos de San-
tos, profissionais que orien-
tam as manobras de navios
noestuario. (MM)

ANALISES

“E muito importante que
esse projetondo prejudique
qualguertipode
movimentagdoe
crescimento de terminais.
Ocanaldo Porto de Santos

ganossajoiapreciosa”
Roberto Clemente Santini
Diretor-presidente da TV Tribuna
epresidente daACS

“Anossa posturacomo
Autoridade Portuaria é
proteger o maiorativo que
temosaquino Porto, que é
ocanal.Quando advogamos
afavordotunel é porqueele

protege o Porto”
Casemiro Tércio Carvalho
Presidente da Codesp

“Chegouahorade partirmos
dadiscussdo paraaagdo.
Para mimndo € ponte ou
tlnel, sdo os dois. Agora,

vamos trabalhar para
viabilizar todos os projetos
com possibilidade de

execucdo, eaponte tem”
Paulo Alexandre Barbosa
Prefeito de Santos

“Nostemos umasolugdo. E
ficoubemclaroque aCidade
jatemum rumo aseguir. Nos

precisamos fazer aquilode

gue necessitamos no

momento, que éa ponte”
Rui De Rosis
Presidente da Camarade Santos

“APrefeitura de Guarujando
g endoseracontraprojetode
ligagdoseca, mastemuma
preferéncia pelo tunel
submerso. Entendemos que
éumaobradereal

mobilidade entre as cidades”
Alexandre Trombelli
Secretario de Desenvolvimento
Portuériode Guaruja




