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PORTO & MAR

Impostos e burocracia,
os gargalos da cabotagem

Especialistas analisam competitividade do transporte maritimo de cargas entre portos do Pais

EGLE CISTERNA

DAREDAGAO

Para que a navegacdo de
cabotagem - o transporte
maritimo de cargas entre
portos da costa brasileira -
cres¢a de fato no Pais, ela
precisa ser tdo competitiva
quanto o transporte rodo-
viario de mercadorias. Para
isso, a isen¢ao de impostos
e uma menor burocracia
sa0 os caminhos apontados
porespecialistas do setor.

Essa é a avaliacao do con-
sultor portuario Fabrizio
Pierdomenico e do presi-
dente eleito da Federacio
Nacional das Agéncias de
Navegagdo Maritima (Fe-
namar), Marcelo Neri, que
participaram ontem do
Forum Porto & Mar, pro-
grama de debates sobre o
setor transmitido ao vivo
na pagina do Grupo Tribu-
nano Facebook (www.face-
book.com/grupo.tribuna).

Neri e Pierdomenico dis-
cutiram os impactos do pro-
jeto BR do Mar, pacote de
medidas para incentivar a
cabotagem que o Ministério
da Infraestrutura pretende
lancar até o final deste més.
O objetivo da pasta federal
é, através dessa iniciativa,
aumentar a oferta de cabota-
gem, incentivar a concorrén-
ciaereduzir custos. A expec-
tativa € dobrar o volume de
contéineres transportados
por cabotagem.

Santos é o principal porto
do Pais em movimentagao
de cabotagem, responden-
dopor21,6% dessas cargas.

Um dos principais pontos
apontado como gargalo pe-
losespecialista, e que estano
escopo do projeto federal, €
atributacao do combustivel
utilizado pelos cargueiros
(6leo bunker) neste tipo de
viagem. Um mesmo navio
podefazerviagens de cabota-
gem e de longo curso (inter-
nacionais), mas ele nao tem
isenc¢ao de imposto do com-
bustivel para os transportes
aolongodacostanacional.

Mesmo com essa diferen-
ca, Pierdomenico acredita
que o grande concorrente
da cabotagem € o transpor-
te de carga rodoviario.
“Quandovoce pensar em po-
liticas publicas para cabota-
gem, vocé tem que pensar o
que arodovia tem de vanta-
gem e como estas vantagens
podem ser enfrentadas den-
trodacabotagem”, afirma.

O consultor explica ainda
que uma tratativa que nunca
foi para frente foi a reducao
do Impostosobre Circulacdo
de Mercadorias e Servigos
(ICMS) cobrado sobre o va-
lor do bunker. “Vocé teria
que discutir com os 27 esta-
dos, convencé-los de abrir
mao do imposto para bara-
tear o 0leo bunker, para que
ele seja competitivo como o
dleodiesel, que tem subsidio.
E com essa matriz de custo
desigual que a cabotagem
precisacompetir”, avalia.

MENOS PROCESSOS
O plano do Governo Fede-
ral fala em redugio do tra-
mite burocratico. Mas o
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Marcelo Neri e Fabrizio Pierdomenico analisaram aspectos do projeto BR do Mar, do Ministério da Infraestrutura

consultor portuario faz
umaressalva. “Naoservere-
duzir. Tem que eliminares-
sa burocracia. O dono da
carga, com uma nota fiscal
s0, tem que sair de onde ele
esta, ir para o porto, entrar
no navio, do navio para o
outro porto e do porto para
o cliente final. E simples as-
sim. E como faz o caminho-
neiro. Se nao for assim, a
cabotagem continuara ten-
do elos da logistica piores
que o caminhoneiro”, diz.
“Nao faz sentido voceé ter o
mesmoregimeaduaneiropa-
ra a cabotagem do que vocé

tem para o transporte inter-
nacional. Tem que ter zero
de regime, ser como o cami-
nh3o. E a mesma carga. S6
mudaomodal”,disse o presi-
denteeleitoda Fenamar.

CRESCIMENTO

Nos ultimos 10 anos, esse
modal teve um crescimen-
to médio anual de 12%.
Mas,apenasem 2018, a gre-
ve dos caminhoneiros, que
comec¢ou em maio e inter-
rompeu o transporte rodo-
viario em boa parte do Pais,
fez com que a cabotagem
crescesse 15%.

“Ano passado, tivemos
um milhao de contéineres
de 20 TEU (unidade equi-
valente a um contéiner de
20 pés) na cabotagem. Vo-
cé tirou um milhao de ca-
minhoes das estradas. Foi
além do que era espera-
do”, comenta o presidente
da Fenamar.

“Um navio significa 4 mil
carretas a menos na estra-
da. Emenos poluic¢do, é me-

nos acidente, menos rou-
bo, menos impacto nas es-
tradas, menos manuten-
¢ao no asfalto”, destaca
Pierdomenico, que com-
plementa: “Masissos6mu-
da quando o produtor
olhar para a cabotagem e
falar, ‘vou paraamaisbara-
ta’. E natural que esse mo-
dal seja mais barato, desde
quehajaisonomia”.




