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“Foi umareunido muito positiva para nés entendermos
avisaodaMarinhae o que vem pela frente
emtermosde exigéncias do mercado externo”

Eliezer Giroux delegado regional da ABTP
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Frederico Bussinger

Uma ponte paraoutroamanha?

O fato é local. Mas a repercussao
podeser nacional.

A nova ligacdo seca Santos-Guaruja
é o tema. Mas a travessia, até ser
concretizada, pode legar licbes sobre a
importancia de analises mais racio-
nais, debates mais embasados e pro-
cessos decisdrios mais transparentes,
participativos, conclusivos e conse-
quentes. E, no momento em que seto-
res, arranjos e praticas arraigadas no
Pais estdo sendo repensados, esse labo-
ratorio santista pode ser uma ponte
para um novo modo de tomada de
decisdes estratégicas, de relagdo socie-
dade-poderes publicos; e vice-versa.

Nas Ultimas semanas, andamos
duasoutrés casas. i) O processo tornou-
se publico: inicialmente, como marca
desses dias, por meio da midia e das
redes sociais; depois, como nos velhos
e bons tempos, pelo calor da recente,
longa e concorridissima audiéncia pu-
blica. ii) Pros e contras da ponte foram
debulhados e, por contraposicao, mui-
tos do tunel também. iii) Interesses

econdmicos e politicos comecaram a
ser explicitados, essencial para que,
legitimamente, passem a ser tratados
como variavel de planejamento. E nu-
maboa! Muitos avancos, pois.

Mas, até porque a discussao foi ofi-

cialmente aberta, essencial que fatos
relevantes sejam esclarecidos. P.ex: i)
nem filantropia nem obra a fundo per-
dido: ponte ou tinel seriam pedagia-
dos; ii) o tracado da ponte “se asseme-
Iha”, sim, a um dos onze analisados

pela DERSA em 2011 (RIMA); mas vale
também ser lembrado que, daquele
estudo, a alternativa, ao final escolhi-
da, nao foi nem ponte nem a diretriz da
Ilha Barnabé; iii) alternativas as balsas
sao vistas como voltadas a mobilidade
urbana, mas o sdo para o trafego mari-
timo de igual forma; iv) sem dados de
trafego, dificil avaliar-se implicacdes
das opc¢des: se existem estudos de de-
manda especificos, eles precisam ser
divulgados, mesmo porque os do Plano
Mestre sustentam a alternativa-ttinel;
v) incluir-se oempreendimento na con-
cessdao tem vantagens, pode encurtar
prazos; mas nao ha como se garantir
que esse contorcionismo tera o aval
dos orgdos de controle, cada vez mais
restritivos.

Importante, ademais, refletir-se so-
breritos e enunciados axiomaticos: i) O
CONSEMA, sem votos contrarios, com
base em Parecer Técnico de 155 pgs da
CETESB (28/MAR/2014), licenciou o tu-
nel da DERSA logo a seguir. Curioso €;
mas nada impede que DERSA mude de

ideia ou que CONSEMA licencie tam-
bém a ponte. Mas, até por “economia
processual”, o episddio indica a conve-
niéncia de so se iniciar licenciamentos
de projetos consolidados e legitimados
junto a sociedade; ii) metodologica-
mente, a analise de outras alternativas
nao deveria ser feita cotejando-se suas
vantagens e desvantagens em relacdao
aalternativa detalhada e ja licenciada?
iii) apos quase um século de espera, é
crivel que numa mesma geragao sejam
implantados ponte e ttinel?

Nossa forma de planejar e gerir tam-
bém ganharia, e muito, se do processo
resultasse a pratica de alinhamento de
tantos planos: PNLT, PNL, PNLP, Plano
Mestre e PDZ portuarios, PDUI, PDLT,
planosdiretores e de mobilidade munici-
pais. Talvez, até, seja essa uma oportuni-
dade de finalmente Unido, Estado e Mu-
nicipios exercitarematal dagovernanca
interfederativa; pilar do “Estatuto da
Metrdpole” (Lei n© 13.089/15), mas que
nesses ultimos anos segue desafiando
juristas, planejadores e gestores.

DHN avalia passar analises para Docas

Medida, que busca agilizar a aprovagao dos limites maximos dos calados no Porto de Santos, foi debatida ontem, no Rio de Janeiro

FERNANDA BALBINO

DAREDACAO

A Diretoria de Hidrografia
e Navegacao (DHN)daMa-
rinha do Brasil avalia a pos-
sibilidade de transferir a
analise dos limites do cala-
do méaximo (maior profun-
didade que pode ser al-
cancada pela embarcagao
quando navegando) para a
Companhia Docas do Esta-
do de Sao Paulo (Codesp).
Uma reuniao realizada on-
tem, no Rio de Janeiro, tra-
tou do assunto com autori-
dades e empresarios do cais
santistas. Outro encontro
esta previsto para setem-
bro, em Santos.

Segundo o delegado regio-
nal da Associacao Brasilei-
ra de Terminais Portuarios
(ABTP) e coordenador da
Comissao para Acompanha-
mento da Agenda Tematica
(CAT)do Conselho de Auto-
ridade Portuaria (CAP),
Eliezer Giroux, a reuniao
durou cercade duas horase
meia. E contou com a parti-
cipacdo de representantes
do Sindicato dos Operado-
res Portuarios do Estado de
Sao Paulo (Sopesp) e autori-
dades, como o capitao dos

portos de Sao Paulo, o capi-
tao de mar e guerra Daniel
RosaMenezes.

A comitiva tinha como ob-
jetivo pedir a agilizacao da
homologacao do calado do
canal de navegacao do cais
santista. Segundo os ofi-
ciais da DHN, o tramite le-
vaem torno de 45 dias, des-
de que as informacoes se-
jam enviadas nos padroes
determinados pela Mari-
nhaeatendam as especifica-
cOestécnicas.

Hoje, a Autoridade Por-
tuaria é responsavel pela
realizacdo das batimetrias
(exame de verificacao das
profundidades). Osresulta-
dos sao repassados a Mari-
nha, que os analisa na
DHN. Em seguida, se apro-
vadas as profundidades, a
Capitania dos Portos de
Sao Paulo (CPSP) sugere
um calado aautoridade por-
tuaria, que os homologa.

“O DHN foi muito proati-
vo e atencioso. Nos apresen-
taram o processo de analise
dasplantas e também as exi-
géncias que serao necessa-
rias de uma gestao técnica,
equipamentos e processos
afinados”, explicou Giroux.

CARLOS NOGUEIRA

0Os limites maximos dos calados dos navios no Porto sdo homologados pela Codesp por sugestdao da CPSP

Transferir paraa Autorida-
de Portuaria a analise de ba-
timetrias ja € possibilidade
analisada pela Marinha.
Apbs o encontro, ficou defi-
nido que os dados de estu-
dos oficiais serao repassados
para analise dos represen-
tantesdainiciativa privada.

EXIGENCIAS DO MERCADO
“Foi uma reuniao muito
positiva para nds enten-

dermos a visdo da Mari-
nha e o que vem pela fren-
te em termos de exigén-
cias do mercado externo”,
disse Giroux.

O executivo se refere as
novas diretrizes da Organi-
zacado Maritima Interna-
cional para a navegacao
entre portos. Elas alteram
alguns  procedimentos
adotados em todos os com-
plexos portuarios do mun-

do. Entre eles, estad o de
envio de cartas nauticas
paraarmadores.

Hoje, o procedimento é fei-
to com uma antecedéncia
que pode variar entre 30 e
60 dias. Mas, nos proximos
anos, essas informacoes se-
raodisponibilizadas em tem-
po real pelas autoridades
portuarias, o que vai ter im-
plicagdes na contratagio de
segurodas embarcacoes.

“A previsao é de que isso
aconteca em um horizon-
te de cinco a dez anos. Os
portos tém de se preparar
para essa nova realidade,
que vai interferir direta-
mente no seguro das em-
barcacoes”, destacou Elie-
zer Giroux.

A DHN destacou que
“considerou a reunido
uma grande oportunida-
de para estreitar os lacos
comrepresentantes de ter-
minais do Porto de San-
tos, visando a adocao de
medidas conjuntas que
contribuam para uma
maior celeridade no pro-
cesso deverificacdo dos Le-
vantamentos Hidrografi-
cos para o estabelecimen-
todo caladodo Porto”.

Segundo o 6rgao, foram
apresentadas, ainda, pers-
pectivas futuras nas ativi-
dadesrelacionadas e asso-
lugbes em curso para ga-
rantir e incrementar a se-
guranca da navegacao e,
ao mesmo tempo, maximi-
zar a eficiéncia das opera-
¢Oes portuarias, em prol
do desenvolvimento eco-
noémico nos complexos
portuarios brasileiros.

Tripulantes morrem a bordo de cargueiro

DESAO PAULO

Dois tripulantes morreram
eoutros trés foram interna-
dos depois de inalarem gas
toxico no porao de um na-
vio com bandeira das Ilhas
Marshall, que navegava a
cerca de 300 quilometros
da costa do Espirito Santo
ontem. Os sobreviventes -
dois ucranianos e um russo
— foram socorridos por um
helicoptero da Marinha do

Brasil elevados para a Capi-
tania dos Portos, em Vito-
ria. Eles foram transferidos
para hospitais da regiao e
permaneciam internados
nofimdatarde.
Onaviomercante AP Du-
brava havia partido de San
Lorenzo, na Argentina, car-
regado com soja, e navega-
va com destino a Las Pal-
mas, nas Ilhas Canérias, ter-
ritorio da Espanha. O pedi-

do de socorro foi emitido
pelo comandante daembar-
cacao, Juan Knego, e re-
transmitidoa Marinhabra-
sileira, apos ser captado pe-
la agéncia maritima Orion
Rodos. O capitao informou
que os homens tinham ina-
lado gas no poraodaembar-
cacao. Ele foi orientado a se
aproximar da costa para fa-
cilitar o socorro.

Ao abordar a embarca-

cdo, a equipe da Marinha
constatou que dois tripulan-
tes ja estavam mortos. Os
outros trés, que passavam
mal, foram removidos do
navio e, ap6s o desembar-
que na Capitania, dois de-
les foram levados para um
hospital particular da Praia
da Costa, em Vila Velha. O
outro, um tripulante russo
de 50 anos que aparentava
desorientacao e perda de

consciéncia, foi encaminha-
do para a unidade Cariaci-
ca. Os exames descartaram
traumatismo craniano.
Como o acidente aconte-
ceu em alto-mar, em aguas
territoriais brasileiras, a Po-
licia Federal vai realizar a
periciano navio para deter-
minar as causas do aciden-
te. A suspeita é de que os
tripulantes tenham sido en-
venenados pelo diéxido de
carbono, gas usado nosiste-
ma de exaustao e limpeza
do navio. Até o inicio da
noite, a nacionalidade dos

tripulantes mortos nao ti-
nhasidoinformada.

No fim da tarde, o co-
mandante fez nova solici-
tacao a Marinha, pedindo
atracacao e estadia de trés
dias paraastratativasjun-
to as autoridades. As
18h15, o navio atracou no
Porto de Vitoria para re-
composicao da tripula-
¢ao, segundo nota divulga-
dapelaCodesa, aautorida-
de portuarialocal. Duran-
teostrésdias, serarealiza-
da a pericia pela PF.
(Estadao Conteudo)




