PORTO & MAR

Cabotagem ganha espaco
no transporte de cargas

Movimento cresceu 4,1% em 2018 e 0 governo promete plano para incentivar operagoes
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DAREDAGAO

A cabotagem (transporte
maritimo de cargas pela
costa do Pais) e a navega-
caointerior tém crescidoen-
tre as opcoes das empresas
para a movimentacdao de
cargas, segundo o estudo
divulgado ontem pela Con-
federacdo Nacional do
Transporte (CNT). Ambas
fazem parte do modal aqua-
viario, que conta ainda com
anavegacao de longo curso
(paraoutros continentes).

Apesar desta ultima conti-
nuar como referéncia do
transporte maritimo - com
médiaa’75,6% darepresen-
tatividade entre 2010 e
2018 -, principalmente por
concentrar mercadorias di-
recionadas para a exporta-
¢ao, a cabotagem tem atrai-
do as atencdes das empre-
sase do Governo Federal.

As operacoes do servigo
cresceram 4,1% em 2018,
em comparacao a 2017 e
atingiram 162,9 milhoes
de toneladas. Ja nos dois
primeiros meses deste ano
tiveram desempenho 1,8%
superior na comparacio
com o mesmo periodo do
ano passado e somaram
25,8 milhoes de toneladas
transportadas.

O presidente da CNT,
Vander Costa, comenta
que tem ocorrido uma mi-
gracaonatural dotranspor-
terodoviario de cargas para
os outros modais (aqua-
viario e ferroviario).

“O Brasil tem uma costa
muito grande e, apesar de a
cabotagem estar crescen-
do, o potencial de cresci-
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A movimentacgdo de contéineres em cabotagem cresceu 25,8% em 2018, segundo o estudo da CNT

mento é ainda bem maior”,
afirma.

Segundo o estudo da
CNT, o transporte rodovia-
rio cresceu 0,2% em 2018,
em comparacao a 2017, um
indice considerado abaixo
doesperado.

Segundo Costa, transpor-
te reflete a economia brasi-
leira. “O crescimento econo-
mico esta muito aquém do
queo Brasil precisa. E o nos-
sosetorficanamesmasitua-
¢ao. Afinal, transportamos
aquiloqueé produzido”.

Outro fator que contri-
buiparaaquedadademan-
da pelo modal rodoviario,
de acordo com o estudo,
sdo as incertezas geradas
com a paralisacao dos ca-
minhoneiros em maio do
ano passado (devido ao va-
lor do diesel e preco do
frete) e, também, o roubo

INCENTIVO

Na tltima semana, durante o Porto &
Mar - Semindrio A Tribuna para o
Desenvolvimentodo Porto de
Santos, realizado pelo Grupo
Tribuna, o secretario nacional de
Portos e Transportes Aquaviarios
substituto, Fabio Lavor Teixeira,
informou que o Ministérioda
Infraestruturalancarg, neste més,
umprogramadeincentivoa
cabotagem. “Pretendemos que
tenha condicbes de crescer de forma
maissustentavel e constante”, disse.

de cargas em algumas re-
gides contribuem para os
resultados negativos.
Tanto o modal ferroviario
(cresceu 5,8% em toneladas
uteis em 2018), quanto o
aquaviario, sdo tidos como
mais seguros. O crescimen-

to do volume transportado
pela cabotagem, inclusive,
coincidiu com a paralisa-
caodos caminhoneiros.

MODAL FERROVIARIO

Apesar do crescimento de
5,8% em 2018, o estudo
do CNT aponta que o mo-
dal ferroviario vive um mo-
mento de incertezas, prin-
cipalmente devido a que-
da na producio, influen-
ciada, possivelmente, pela
desativacdo de barragens
daVale, ap6s orompimen-
todabarragem em Bruma-
dinho (MG).

O minério de ferro cor-
responde a mais de 70%
das cargas ferroviarias.
Agora, no primeiro trimes-
tre de 2019, o transporte
dessa mercadoria regis-
trouquedade 3% em tone-
ladas uteis.




