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“Notransito até o Porto, ndo estava certo de quemera
aresponsabilidade, se erada transportadora, do Redex ou
doterminal. Agora, a Receita normatizou a questao”
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Receita muda norma sobre
responsabilidade pela carga

Portaria da Alfandega do Porto de Santos define dever do Redex durante o transporte da mercadoria até o Porto
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DAREDACAO

A Receita Federal mudou a
regra sobre a responsabili-
dade pelas cargas durante
seu transito. O Redex (Re-
cinto Especial para Despa-
cho Aduaneiro de Exporta-
¢ao) € o responsavel pelo
monitoramento das merca-
dorias ap6s o desembarago
até oterminal ondeserarea-
lizado o embarque. Ele ain-
da deve informar eventuais
problemas durante o trans-
porte de contéineres até as
instalagOes portuarias.

A norma esta descrita na
Portarian2127 da Alfande-
ga do Porto de Santos, com
datadoultimodia’7epubli-
cadanaedigio de ontem do
Diario Oficial da Unido. Se-
gundo o 6rgao, o objetivo €
darmaior clareza as respon-
sabilidades dos intervenien-

tes envolvidos na atividade
portuaria.

Aportariadizque“acarga
de exportacdo, ap6s o de-
sembaracoe até sua entrega
ao operador portuario para
embarque, ficasobarespon-
sabilidade do administra-
dor do recinto aduaneiro de
despacho”. Isto significa
que o Redex € o responsavel
pelo monitoramento da
mercadoria entre a zona re-
troportuariaeocais.

O transporte da carga de-
ve ser feito em veiculo ras-
treado, que permita identi-
ficar, sempre que requisita-
do, a rota adotada no per-
curso entre o recinto e o
operador portuario. Tam-
bém podera ser utilizada
tecnologia delacre eletroni-
co que garantaainviolabili-
dade da mercadoria do re-
cinto de origem ao destino.

Veiculos utilizados no deslocamento da carga entre o Redex e o terminal portuario devem ser rastreados

A norma ainda especifica
o canal de comunicacio pa-
raainformacio de ocorrén-

cias, como a chegada do vei-
culoapos otempoesperado,
o desvio de rota e a troca de

motorista. Esses relatos de-
vem serencaminhados atra-
vés do e-mail ocorrenciats.

alfsts.sp@rfb.gov.br.
Para o diretor-executivo

da Associacdo Brasileira
dos Terminais Retropor-
tuarios e das Empresas
Transportadoras de
Contéineres (ABTTC),
Wagner Rodrigo Cruz de
Souza, as instalacoes alfan-
degadas retroportuarias
ja estavam adequados a
norma da Receita Fede-
ral. “Os Redex ja obede-
ciam essa regra e tinham
responsabilidade sobre as
cargas. O que mudou foia
redacdo, que definiu a for-
ma de comunicar as ocor-
réncias”, explicou.

DUVIDA ELIMINADA

Segundo o presidente do
Sindicato dos Despachan-
tes Aduaneiros de Santos e
Regido (SDAS), Nivio Pe-
res dos Santos, a nova por-
taria acaba com uma duvi-
da que dividia opinides no
setor portuario. “O Redex
recebe, estufa e, muitas ve-
zes, o despachante libera a
carga la dentro. Ocorre
que, notransitoaté o Porto,
nao estava certo de quem
era a responsabilidade, se
era da transportadora, do
Redexoudoterminal. Ago-
ra, a Receita normatizou a
questao”,afirmou.




