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DESTAQUE DO DIA

Ex-titular de Aviagdo Civil e engenheiro especializado pelo MIT veem perigo de tarifa alta e custo operacional elevado em Guaruja

EDUARDO BRANDAO

DA REDACAO

O plano do Governo do Es-
tado de utilizar avides co-
merciais de menor porte no
Aeroporto de Guaruja pode
inviabilizar o projeto, deba-
tido ha décadas na regido.
Especialistas citam o alto
preco de passagens - €, em
consequéncia, menos passa-
geiros — e altos custos opera-
cionais como motivos que
poderiam afastar empresas
interessadas em atuar na
Base Aérea de Santos, em
Vicente de Carvalho.

ApropostadoPalaciodos
Bandeirantes, de utilizacao
de avides para dez a 30 pas-
sageiros, foi revelada on-
tem por A Tribuna. Seria
um aer6dromo bem menor
do que a companhia Azul
pretende utilizar na unida-
de. A empresa ja demons-
trou interesse em deman-
dar trés rotas em Guaruja
com aeronaves do tipo
ATR, capazes transportar
até 72 passageiros.

As dimensoes dos avides
que poderdo passar por
Guaruja aindanaoestao de-
finidas. Segundo o secreta-
rio estadual de Logistica e
Transportes, Jodo Octavia-
no Machado Neto, umaem-
presa especializada em
questdes aeroviarias entre-
gara,em setembro, um estu-
do para propor a melhor
forma de operar o comple-
x0. Com isso, fica incerto o
prazo para que o aeroporto
comece funcionar. A Prefei-
tura de Guaruja esperava
iniciar as operacoes na pro-
ximatemporada deverao.

Para o ex-titular da Secre-
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Pista da Base Aérea de Santos tem extensdo suficiente para avides de grande porte, diz o0 engenheiro especializado pelo MIT Marcos Vendramini

taria Nacional de Aviagao
Civil (SAC, de 2016 a 2018)
e doutor em Engenharia de
Transportes pela Escola Po-
litécnica de Sao Paulo (Poli-
USP), Dario Rais Lopes, o
uso de avides de dimensoes
reduzidasteraimpactodire-
to no valor médio da passa-
gem. Ele afirma que aerona-
ves desse tipo tém custo mé-
dio de R$ 3,5 mil por hora
de voo - que se diluem no

numero de passageiros.

“Seriam, minimamente,
R$ 400,00 por pessoa. Ai,
comegam outras indaga-
¢oes (do usuario). Sairei pa-
ra Santos com um avido
que € mais devagar e com
uma passagem que nao te-
ra nenhuma diferenga com
Congonhas? Fica comple-
X0”,compara.

Opinido semelhante tem
o engenheiro especializa-

caoem Planejamentoe Pro-
jeto de Aeroportos pelo
Massachusetts Institute of
Technology (MIT), nos Es-
tados Unidos, Marcos Ven-
dramini. “Receber avides
com 20, 30 passageiros €
limitar o espago a receber
taxiaéreo. Guaruja tem que
ser destino ou partida, ndo
ficar delegada a fazer esca-
las (para conexoes a outros
aeroportos)”, sustenta.

Noentendimento de Ma-
chado, porém, seria o ade-
quado: “Nao terei um
Boeing pousando em Gua-
ruja. Mas eu terei uma sé-
rie de aeronaves menores
(...) que vai trazer um pu-
blico maior”.

INFRAESTRUTURA VALIOSA

Vendramini, porém, pensa
quendo. Assegura que a pis-
ta da Base Aérea pode rece-
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I Representantes da Secretaria
Estadual de Logistica e Transpor-
tes, do Departamento Aeroviario
do Estado (Daesp) eda Prefeitura
de Guaruja aindavao se reunir pa-
radebater o modelo de concessao
do aerodromo regional, possivel-
mente neste més.

I Antes,adeputadafederal Rosana
Valle (PSB) marcou encontro com o
vice-governador e secretario de
Governo, Rodrigo Garcia (DEM), no
Paldcio dos Bandeirantes. Seraas 16
horas deamanha. “Quero meintei-
rar do plano estadual, até porque o
projeto (de Guaruja) esta com mui-
tos passos afrente.”

I Novamente questionadasobre o
assunto, a Prefeitura repetiua
notasegundo a qual “aguardara as
reunidestécnicas para umadefini-
cdosobreoassunto”.

ber grandes avides, como
Boeing 737 (até 215 passa-
geiros), Airbus 318-312
(entre 120 e 220 assentos)
eos modelosda Embraer.
“O aeroporto de Guaru-
japoderiaserumainfraes-
trutura valiosissima para
anossaregiao com muitas
possibilidades, apoio ao
pré-sal, passageiros de
cruzeiros, turismo de ne-
gocios, fomento de ativida-
des complementares e
acessorias de apoio aero-
nautico”, dizele, que traba-
lhou nos estudos para os
leildes dos aeroportos de
Guarulhos, Galedo e no
projeto da remodelacdo
do Aeroporto de Brasilia.

Espera por Guaruja pode ser maior ainda, diz Lopes

BiiDario Rais Lopes tam-
bém questiona o objetivo
do Estado de incluir o
aerodromo de Guaruja
num pacote de concessoes
ao setor privado. A inten-
¢ao da Secretaria de Turis-

mo paulista é colocar a uni-
dade regional, as de Sao Jo-
sé dos Campos e Guaratin-
gueta e outras 20 num pro-
grama de desestatizacgao.
“Isso pode postergar mais
ainda (voos comerciais na

Base Aérea), porser redese-
nhado por um tamanhotio
pequeno que nao o justifi-
que como alternativa co-
mercial”, afirma.

Paraele, Guaruja poderia
absorver parte dademanda

da aviacdo civil estadual
nos proximos 20 anos - de
80 milhoes de passageiros
por ano para 180 milhoes,
conforme projecoes. Seria
opcio para Congonhas,
Cumbicae Campinas.

Porisso, aeroportosregio-
nais precisariam ser prepa-
rados para receber voos re-
gulares, com a meta de que
todos os passageiros te-
nham acesso a um aeropor-
to em menos de duas horas.

“Para isso, o embarque
(check-in) também preci-
sa ser por Santos, seja pelo
Concais (terminal de pas-
sageiros maritimos) ou
um dos terminais abando-
nados do Valongo”, diz.




