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“Apesar de funcionar, as cameras sdo antigas,
elassdoanalogicas. Hoje ja existem solugdes de
software embarcado, com cameras digitais”

Casemiro Tércio Carvalho diretor-presidente da Codesp

PORTO & MAR

Docas pretende ampliar seguranca

Autoridade Portuaria de Santos planeja aumentar quantidade de cameras de vigilancia e adotar tecnologias mais modernas no cais

FERNANDA BALBINO

DAREDACAO

Ampliar o ntimero de came-
ras de monitoramento ins-
taladas no Porto de Santos
e utilizar equipamentos de
infravermelho e térmicos
paragarantira precisao das
informagdes coletadas. Es-
tes sao os objetivos da Com-
panhia Docas do Estado de
Sdo Paulo (Codesp), que
pretende, em cerca de trés
meses, contratar amoderni-
zacdo dosistema.

As cameras fazem parte
do sistema do ISPS Code, o
Caodigo Internacional para
Seguranca de Navios e Ins-
talagbes Portuarias, uma
norma internacional para
controle de acessos e moni-
toramento. Ele foi adotado
depois dos atentados de 11
de setembro de 2001, em
Nova Iorque (EUA). Por
exigéncia dos Estados Uni-
dos, os portos do mundo
todo tiveram que implan-
tar planos de seguranca.

Em Santos, o codigo co-
megouaserimplantadoem
2004 e, desde entdao, nao
foi modernizado. Foram le-
vantados 32 itens que de-
vem ser adequados, mas
apenas a metade das ques-

CARLOS NOGUEIRA

A Companhia Docas do Estado de Sdo Paulo (Codesp) também esta revisando o Plano de Seguranca Portuario do complexo maritimo santista

PROTECAO

0 Porto de Santos conta com
28 gates (portdes) de acessos
ao cais e mais de 200 cdmeras
e equipamentos, como handkeys
(leitores de mao), além do Centro
de Controle de Operagdes (CCCom)
da Guarda Portuaria (Gport),
inaugurado em 2005. No Brasil,
asinspecdes dos terminais e as
concessdes dos certificados do

toes foi resolvida.
“Apesar de funcionar, as
cameras sio antigas, elas

ISPS Codesao responsabilidades
daComissdo Nacional de Seguranca
Publicanos Portos, Terminais e Vias

Navegaveis (Conportos), seguindo
ocddigo da Organizacdo Maritima
Internacional (IMO). A Conportos é
formada por representantes dos
ministérios da Justica, da Defesa
(Marinha), da Fazenda, das Rela¢bes
Exteriores e daInfraestrutura.

sao analogicas. Hoje ja exis-
tem solucdes de software
embarcado, com cameras di-

gitais em que voceé consegue
distinguir um caminhao de
um carro, de uma bicicleta,
em diferentes velocidades.
E vocé pode modificar o ni-
vel de atencio no sistema se
o patio esta em operacio ou
nao”, disse o diretor-presi-
dente da Docas, Casemiro
Tércio Carvalho.

O objetivo, segundo o exe-
cutivo, € manter, em uma
mesma sala de monitora-
mento, o controle terrestre
e maritimo do Porto. Com
isso, a ideia € garantir a se-
guranca fisica da operagao,
que envolve questbes de

meio ambiente e o combate
ailicitos, comotrafico inter-
nacional de drogas.

De acordo com o executi-
vo, todas essas informa-
¢Oes sdo repassadas as au-
toridades policiais. Com
cameras térmicas e de in-
fravermelho, o monitora-
mento sera mais eficiente,
segundo Carvalho.

“Hoje, as cameras sao uti-
lizadas s6 para a seguran-
ca. A operacao fica refém
da seguranca. Quem con-
trola o joystick € seguran-
ca. A gente pretende sepa-
rar cameras para a opera-

¢do, ou seja, a fiscaliza-
cdo passa a ser feita pelas
cameras e outras came-
ras daseguranca. Naofaz
sentido ter um cara com
uma prancheta no costa-
do do navio anotando.
Ele pode fazer tudo isso
dentro de uma sala com
instrumentacio e tecnolo-
gia”, destacou Carvalho.

ALGORITMOS CONTRA O CRIME

O presidente da Codesp
também aponta a possibi-
lidade de realizar uma
analise de risco, utilizan-
do algorimos. “Podemos
criar um raciocinio de
identificacdo automatica
de delitos. Hoje aidentifi-
cacdo é feita visualmente
pela Guarda Portuaria. A
gente pode criar uma ca-
mada de negocios em que
eu consiga identificar um
caminhao em velocidade,
um carro em velocidade e
uma pessoa em uma bici-
cleta. E, com isso, o sof-
tware traduzir em um aler-
ta de risco. Eu mexo no
risco ao longo do dia. Di-
minuo durante o dia, com
a operacao. A noite, como
nao esta operando, eu au-
mento asensibilidade des-
serisco”, explicou

Segundo Carvalho,a Do-
cas também esta revisan-
do o Plano de Seguranca
Portuario. “Aqui, nesta se-
de, por incrivel que pare-
¢a, n6s estamos em uma
area de ISPS Code e o nos-
so entendimento € de que
nao deveria estar. E aces-
so publico. Nao tem movi-
mentacdo, operacao. Nao
faz sentido”.




