Sexta-fioira 5
aububra de 2018

ATRIEUNA
v alribuna.com. br

A3 |

FALE COM A GENTE!
Editor Leopolde Figueireds

E-mail portoman@airibunascomkbr
Telefone F102-726%

Trafego maritimo no canal do Porto é suspenso
Ventos fortes e mar agitado levaram a Capitania dos Portos de
SaoPaulo asuspender o trafegono canal do Porto de Santos
ontem, as 9h20. Anavegacdo foi retomada por volta das 18 horas.

PORTO & MAR

Cabotagem cresce
apos greve nacional

Movimento dos caminhoneiros impulsionou transporte costeiro

EGLE CISTERNA
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A navegagio de cabotagem,
aguela realizada ac longo da cos-
ta brasileira, ganhou uma nova
releviincia depois da greve dos
caminhoneiros, que aconteceu
nofinal de maio em todo o Pais.

O diretor comercial da opera-
dora Santos Brasil, Marcos
Tourinho, conflirma o avango
domodal nas operagies do Ter-
minal de Contéineres (Tecon,
administrado pela empresa).
“Wo acumulado do ano, ja per-
cebemos um crescimento de
21% devido ao anmento do cus-
to rodovidrio. As empresas en-
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uma maneira de diversificar e
nio ficar dependente do rodo-
viario”, afirmou.

Nosiltimos 10 anos, esse mo-
dal crescen a uma média de
12% ao ano. De acordo com a
Associacio Brasileirados Arma-
dores de Cabotagem (Abac),
ApENAs No primeiro semestre

deste ano, suas operaghes au-
mentaram 13%, comparando
com o mesmo periodo do ano
passado. Mas a paralisacio dos
caminhoneiros ainda nio esta
refletida neste levantamento,
“Ainda estamos fechando os
dados do trimestre, mas o gque
as empresas ja perceberam é
houve uma procura muito
grande, As consultas cresce-
ram”, alirma o presidente da
Abac, Cleber Cordeiro Lucas.
Ele avalia que houve uma mu-
danga no comportamento das
empresas. - Elas perceberam o
quan frigil é a dependéneia do
modal rodovidrio. Isso é um
fator que vai impulsionar a ca-
botagem dagui para frente”.
Luecas destaca ainda que, pa-
ra que essa modalidade se de-
senvolva, é preciso que o Gover-
no Federal aposte numa politi-
ca publicavoltada para o setor.

DIFICULDADES DO SETOR
Para o consultor portudrio Fa-

brizio Pierdomenico, o princi-
pal desafio da cabotagem é a
compelican com o transporle
rodovidrio. A cabotagem ain-
da é muito pouco explorada,
porque o Brasil vem de uma
matriz rodovidria, que da in-
centivos a essalogistica consoli-
dada”.

Segundo especialistas, outro
ponto que ainda i.I'I'I[H!I;].-I.! Lim
crescimento maior da cabota-
gem € a diferenca do prego do
combustivel. “A lei de navega-
¢io preve equiparacio dos pre-
gos com a navegacao de longo
curso, o que nao acontece. Na
cabotagem, o preco do bunker é
30% maior”, diz Cleber Lucas,
da Abac. [sso ocorre porgue, no
casodo longo curso, o combusti-
vel tem isencio de [CMS por se
tratar de exportacio.

Apesar da coneorréncia oom
otransporte rodovidrio e os cus-
tos altos da cabotagem, Pierdo-
meniea avalia que esse é um

modal viavel para o Brasil.

Operacio de contéineres no Porto de Santos: custos da cabotagem desafiam expansio da atividade

“Tem a questio da seguranga,
que ninguém vai ser assaltado
no meio do mar, tem a vanta-
gem de poluir bem menos que
os caminhdes & nao causar aci-
dentes {como os rodovidrios)”,
pontua. Ele avalia ainda que um
ezforgo do Governo Federal em
implantar uma politica piblica
voltada ao setor poderia tornar
acabotagem mais barata e, por-
tanto, mais competitiva ",

AUDITORIA

O Tribunal de Contasda Uniao
(TCLT) avalia a politica nacio-
nal para este modal e os obsti-
enlos para o avanco da navega-
¢ao de cabotagem entre portos
nacionais, que hoje responde
por cerca de 11% da matriz de
transporte no Pais. A corte tam-
bém buseca identificar a forma
de atnacio da Agéneia Nacio-
nal de Transportes Agua-

vidrios (Antaq) e do Ministé-
rio dos Transportes, Portos e
Aviacio Civil (MTPAC) na
lformulagio e na
implementacin da politica
nacional de cabotagem e na
integragao com as demais po-
liticas de transporte. Os técni-
cos do drgio estio em campa
em auditoria que deve levan-
lar um panorama do setor e
seus principais problemas,




