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DESTAQUE DO DIA

Regionalizacao reduzira

PORTO & MAR

burocracia, diz secretario

Mudanca no controle do Porto de Santos é elogiada por empresarios. Mas cuidados devem ser tomados, afirmam

FERMANDA BALBIND
DA REDACAD

A regionalizagio da gestio do
Porto de Santos serd um proces-
s0 rapido ¢ lende a reduzir um
dos grandes problemas do se-
tor: a burocracia. A avaliagio é
do secretirio nacional de Por-
tos, Luiz Otavio Campos. O exe-
cutivo garante que nio serd ne-
cessariaqualguer alteracaolegis-
lativa para garantic a mudanga
naadministracio do cais santis-
ta. Mas ha coidados que devem
ser tomados, segundo represen-
tantesda iniciativa privada.

“Estamos recebendo essa so-
licitagio e vamos encaminhar
para a area téenica. E en tenho
certeza de que nds voltaremos
aqui até o final do ano para
assinarmos a estadualizacio
do Porto de S8antos para o Go-
verno do Estado de Sao Paulo.
Istovai agilizar ndo so os inves-
limentos, como também va-
mos conseguirderrubar as bar-
reiras burocriticas que nos te-
maos”, destacou Campos,

O assunto foi tratado pela
autoridade durante sua partici-
pacacontem, no segundo e dlt-
maodia do Santos Export Brasil
2018 = Forum Internacional
para a Expansio dos Portos
Brasileiros, no Mendes Con-
vention Center, na Cidade. O
evento & umainiciativado Gru-
po Tribuna e uma realizagio
da Una Marketing de Eventos.

No painel sobre o marco
regulatorio do setor, o secretario
nacional de Portos explicouque,
para a estadualizacao do com-
plexo santista, sera utilizada a
mesma metodologia adotada
&m outros portos, como Parana-
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Realizado no Mendes Convention Center, o Santos Export Grasil 2018 reuniv avtoridades, empresarios e especialistas no setor portuario

eud (PR). Ha cerca de 30 dias,
foi a vez de colocar um comple-
x0 portuirio sob o comando do
Governodo Amazonas.
“Agora, tude vai ser muito
mais rapido, inclusive a decisio
para a gestao compartilhada en-
tre o Governo do Estado e os
FOVEITIOS TUnicipais como San-
tos e Guarnja”, disse Campos.
A iniciativa privada receben
bem a possibilidade de
estadualizagio do Porto. Po-
rém, ha um consenso de que

apenas a passagem de coman-
do para o Governo do Estado
nao & suficiente.

“A descentralizacao ndo vem
sem riseo ou sem efeitos colate-
rais que devam ser cuidadosa-
mente controlados, A
politizacio regional é um risco
muito grande na gestio, Existe
uma disparidade de qualifica-
¢Ao nas equipes das compa-
nhias docas que deve ser nivela-
do. Tem empresas desaparelha-
das do ponto de vista téenico,

Esse ¢ um problema grave no
setor publico”, destacou o re-
presentante do Sindicato dos
Operadores Portudrios do Esta-
do de Sio Paule (Sopespl,
Chythio Buggenhout, que tam-
bem integrou o painel.

Outro participante do deba-
te, o presidente da operadora
Santos Brasil, Antonio Carlos
Sepilveda, aponta anecessida-
de de a futura administradora
portuaria contar com um con-
selho de administracio forma-

Portarias vao regular investimentos

B Nos proximos meses, o Mi-
nistério dos Transportes, Por-
tos & Aviagio Civil (MTPAC)
vai apresentar, ao Tribunal de
Contas da Unido (TCUT), as re-
gras para a regulamentacao de
investimentos nos portos brasi-
leiros. A medida faz parte de
um plano de acio tragado a par-
tir das imposigies da Corte ao
Deereto n® 9.048, o Decreto
dos Portos. Ao menos lres ques-
thes seran esclarecidas pelapas-
ta com as portarias.

Ainformagio & do diretor de
Departamento de Outorgas
Portuirias da Secretariade Por-
tos do MTPAC, Ogarito Linha-
res, que participon ontem da
162 edicio do Santos Export
Bragil.

Assinado em maio do ano
passado, o Decreto dos Portos
recebeu, em junho deste ano,
uma série de restricoes impaos-
tas pelo TCU. A norma tam-
bém ¢ alvo de investigacies pe-
lo Supremo Tribunal Federal
{(STF) e pela Policia Federal
(PF). A suspeita € de que o
instrumento favorega empre-
sasdo Porto de Santos.

Alémdas questies relaciona-
das a vigéneia de contratos por
até 70 anos, a corte encontron
indicios de irregularidades no
que se refere & realizacao de
investimentos fora da area ar-
rendada e a substitnigio de
dvea piiblica arrendada sem li-
citagdo prévia.

0 Tribunal nao declaron o
decreto ilegal, Portanto, todos
ositens estaovalendo. Ele colo-
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Antonio Passaro, Marcelo sammarco e Mario Povia debateram o marco regulatdrio do setor portuario

AUDIENCIA

A aberturadoSantos Export Brasil
2015, na segunda-feira,
foi marcada pelo anuncio do
secretario nacional de Portos, Luiz
Otavio Campaos, de que
0 Governo Federal esta
disposto a regionalizar
o complexo portudrio. dntem,
no encerramento do fdrnam,

o deputads federal Beto Mansur
(MDE) afirmou que terd uma
reuniancom o presidente Michel
Temer amanha, para tratar do
processode regionalizagido.

cou restrighes de uso, ou seja,
procedimentos para a aplica-
can dagueles itens”, destacon
Linhares.

Segundo o executivo, investi-
mentosforadaarea dearrenda-
mento serdo regrados com a
primeira portaria, que saird em
30 dias. Nos prdximos 60 dias,
serd apresentado um regramen-
to relacionade & substituicio
de areas. E em 90 dias, serdo
apresentadas as normas para
prorrogacies contratuals com
base em reequilibrio econdmi-
co. "Sao regras de aplicabilida-
de do decreto, E nds temos a
partir de hoje (ontem) um pra-

20 Para apresentar as regras ao
TCL", destacou Linhares.

FALTOU DIALOGO
Para o diretor da Agéncia Na-
cional de Transportes Aqua-
vidrios (Antaq), Mario Povia,
houve falta de didlogo antes
das restriches impostas pelo
TCU ao Decretodos Portos.
“Faltou um pouco de oitiva
por parte do Governo Federal.,
Nio vai se permitir um investi-
mento sem prestar contas de
como econtabilizar aguilo. O
acdidao choveu no molhado.
Faltou esse didlogo, essa con-
versa”, disse Povia,

do porrepresentantes da comu-
nidade portuiria, semelhante
ao Conselho de Autoridade
Portuaria(CAP).

"Nac da para ter um porto e
dois conselhos (o Conselho de
Administragao, ou Consad, eo
CAP). E aquela histéria: ca-
chorro com dois donos morre
de fome. Eu acho que o que a
gente precisa construir € um
conselhodnico para geriro Por-
to. A companhia docas nio
tem que ter fins lucrativos, ela é

um instrumento de desenvol-
vimento. A receita que ela ar-
recada tem que ser investida
no Porto. Esse @ um ponto
muito importante a ser discu-
tido na regionalizacdo. Esse
dinheiro tem que ser carimba-
do para o Porto”, alirmou o
executivo,

Sepilveda apontou que es-
se conselho de administracao
tem que ser formado por re-
presentantes do Estado, das
cidades, dos trabalhadores e
dos representantes dos usud-
rigs. "E tem gue decidir como
esse dinheiro tem que serapli-
cado e quem vai gerir, quem
saoos diretores™,

INSUFICIENTE

Também participante do pai-
nel sobre mareo regulatorio, o
diretor-presidente da Brasil
Terminal Portuario (BTP),
Antonio Passaro, criticou as
dificuldades em realizar um
planejamento  portuario de
longo prazo. “Eun ndo sei nem
qual serd a politica de 2019,
Falta um programa de desen-
volvimento portudrio nacio-
nal de pelo menos cinco anos”™.

O executivo aponton que 56
aestadualizacio do Porto nao
é suficiente para resolver pro-
blemas estruturantes no coms-
plexo. “Regionalizacio dos
portos éapagarfogo”.

Para o advogado Marcelo
Sammarco, que integrou o
painel, apenas a
regionalizacio do cais santis-
ta é insuficiente, “A proposta
& interessante, mas é preciso
olhar com alguma cautela.
Ela por si s ndo resolve todos
os problemas. Ha um distan-
ciamento do poder, de quem
decide sobreo Porto”.

Sammarco também refor-
gou aimportancia de um con-
selho de administragio mais
forte, com uma gestio com-
partilhada dos portos. “Ela é
fundamental para o progres-
so e o avango dos assuntos e
entraves dos portos no dialo-
goentre autoridades e ainicia-
tiva privada. Criar um conse-
lho inieo gue conternple ini-
ciativa pablica ¢ privada éum
bom passo”.

Diretor-geral da Antaq
elenca prioridades do setor

1 Redugio de burocracia, in-
centivo a parcerias piblico pri-
vadas (PPPs) e, ainda, acriacio
de Zonas de Processamento de
Exportacao (ZPE) em todos os
portos estratégicos do Pais es-
tao entre as prioridades que
devem ser adotadas no setor
portudrio para o praximeo ano.
A andlise é do diretor-geral da
Agineia Nacional de Transpor-
tes Aquavidrios (Antag), Ma-
ric Povia, que participon on-
tem do Santos Export Brasil
2018, no painel sobre o marco
regulatorio do setor.

“Para os portos estratégicos,
as ZPEs tém gue ser pensadas,
colocado em pritica, Sei que
Suapse (PE) deve estar tratando
disso. E Santos precisa de par-
cerias  publico-privadas. Nos
nao temos outro caminho a
niao ser o de parcerias. E nos
temos que ter a premissa de
que adidlogo de governo coma
imiciativa p]'ivﬁﬂa, & 1m t]i;fﬂf_:gu
republicane”, destacou Povia,

A autoridade ainda apontou
a necessidade de racionaliza-
¢do dos acessos terrestres e
aquaviirios aos portos brasilei-
ros, principalmente o de San-
tos. “Contratar dragagem por
maodelos administrativos tem
se mostrado muito dificil, pare-
ce que o problema agui em
Santos estd equacionado, mas
nao se lludam. A natureza re-
torna e nds tEremos as mesmas
questies orgamentiarias, de bu-
r-l_r{:rm_:iﬂ..juﬂiri:;ﬂi?aqiu- nraga.:
mos mal e dragamos caro, E

preciso que se digaisso”,

O foco noplanejamento pa-
ra expansao de areas portud-
rias é outra questiio levantada
pelo diretor da Antag como
prioridade para o proximo
ano. “Setor portuario serd de-
mandado em qualquer situa-
¢ao. A gente ji sente a econo-
miaquerendo creseer, agente
senle a (Il:HI.H.I.'.Il;]H. .I-IJH.".-'J-I.'I'I';,:E-
da”, afirmou o executivo,

Sobre o papel do Legislati-
vo e do Executivo no cresci-
mento portuaric, Povia apon-
ta a necessidade de melhoria
do ambiente de negdcios e a
eriagcio de politicas puiblicas
de comércio exterior, além
da manutencio de linhas de
erédito e de concessoes.

“A gente tem que pensar
em concessiao de portos estra-
tégicos. Se val conceder, €
uma discussio que tem gue
ser feita, a privatizacio de
portos. E a questio da
regionalizacio passa por is-
so. E € necessario uma maior
dotagio de recursos para
companhias docas, recursos
humanos, financeiros”, afir-
mon Povia, “Em termos de
novas regras, 4 gestao portud-
ria profissional é fundamen-
tal, o fortalecimento da auto-
ridade portuaria, a descentra-
lizagio, avoltadas competen-
clas as autoridades portui-
rias, um CAP (Conselho de
Aumoridade Portuiria) dife-
renciadocom foco no plancja-
mentolocal”, coneluin,



