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“Hoje, 60% das cargas do Porto vem pelo meio rodoviario.
Temos que mudar a matriz de transporte porque o Porto
nan pode depender de um unico modal™

Cleveland Lofrane diretor da Cocesp

PORTO & MAR

Docas aguarda inscricao de operadores

Diretor da Codesp prevé que, a0 Menos, seis empresas se apresentem para explorar a Hidrovia do Porto de Santos nesta fase inicial

EGLE CISTERNA
DA REDACAD

O primeiro trecho da hidrovia
do Porto de Santos, com 17
quilometros de extensio, da
Ponta da Praia, em Santos, até
o Canal de Piacapuera, em
Cubatio, ja esta homologado e
pronto para ser utilizado. A
Companhia Docas do Estado
deSao Paulo (Codesp, a Antorni-
dade Portudria) aguarda que
empresasinteressadas em utili-
zar 0 modal para o transporte
de cargas no cais santista fa-
CAm Seu cadastrg para o inicio
danavegagao pelaregiao.

Mas, na pratica, a operacao
pode comecar s depois de no-
vembro, pois aobtengio do cer-
tificade de operador hidro-
viario pode levar até 60 dias
para ser emitido. O diretor de
Relaghes com o Mercado € Co-
munidade da Codesp, Cleve-
land Sampaio Lofrano, acredi-
taque inicialmente seis empre-
sas portuarias devem fazer o
cadastro no site da Docas
{www. portodesantos.com.br).

Essas informagbes  foram
destacadas pelo divetor duran-
te sua apresentacao no semina-
rio Hidrowvias Ja, promovido pe-
la Associacio de Engenheiros e
Arquitetos de Santos (AEAS) e
pelo Conselho Regional de En-
genharia e Agronomiado Esla-
do de 540 Paulo (Crea-SP), na
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Companhia Docas quer utilizar estudrio para o transporte de cargas entre as margens e até o retroporto

manha de ontem.

“Haoje, 60% das cargas do
Porto vém pelo meio rodovii-
ri. Temos que mudar a matriz
de transporte porque o Porto

nio pode depender de um ani-
comaodal”, afirma.

Lofrano se preocupa em co-
mo as cargas vao chegar ao
complexo maritimo, especial-

mente diante do aumento pre-
visto para as operacoes nos pro-
vimos anos. Em 2017, o cais
santista movimentou 130 mi-
lhies de toneladas e a previsio
é de que, em 2030, atinja 205
milhoes de toneladas ao ano.
“Temos projetos para os aces-
508 maritimos ¢ terrestres, mas
(esse volume) pode trazer pro-
blemas para o Porto se nada for
feito”, avalia.

Estima-se que a rota hidro-
vidria possa movimentar 350
mil TEU {unidade equivalente a
um contéiner de 20 pés) porano.

ECONOBMIA
Cleveland Lofrano explica que
uma barcaga pode carregar o
equivalente a 58 carretas e que,
numa unica viagem, um rebo-
cador pode conduzir trés bal-
sas. Ele afirma que a hidrovia
nan vai competir com o trans-
porte rodovidrio, uma vez que
eles seriam complementares.
Paraque acargachegue isem-
barcagoes, aideiaé que hajauma

Diretor Cleveland Lofrana destacou vantagens do modal de transporte

area de transbordo em Cubatao.
Atualmente, os caminhoneiros
andam, na ida ¢ na volta até Sao
Paulo, em média, 175 guiltme-
tros. Com parte do pereurso sen-
do feito na hidrovia, o trajeto en-
tre o ponte indeial daviagem eo
destino final da mercadoria seria
reduzide para 130 quilometros,
“Os caminhoneiros rodam
menos, mas podem fazer mais
90 viagens por ano. Isso vai
baixar o custo para o operador
portuirio”, caleula o diretor.
Ortransporte entre terminais
também deve ser otimizado
com o inicie da operagio da
hidrovia. Hoje, os caminhbes
que tazem o transporte, conhe-
cido como vira, eirculam cerca
de 100 quilometros entre as
duas margens do cais santista.
Outro impacto apontado por
especialistas € a redugio no
consumo de combustivel. En-
quante nas estradas gasta-se
15 litros para o transporte de
mil toneladas, numa hidrovia
sao necessivios quatro litros,

REGRAS
O inicio da utilizacan dos rios
daregido estava previsto parao
final do ano passado, mas Lo-
frano justifica o atraso devido &
burccracia para delinir o regra-
mentodosetor,

Atltima versao da resolucio
com as normas toi publicada

no final de agosto e traz, além
das informagoes para quem
quer se cadastrar, as exigen-
clas para trafego e atracacio
das embarcacies.

AS PMPresas responsaveis
pelo transporte de mercado-
rias pela hidrovia deverio ob-
tero registro de agente mariti-
moeo cadastro dotransporta-
dor hidroviario. Ja aquelas
que movimentam cargas nos
lerminais portuinios devem
ter a certificacio de operador.

s interessados em obter
cadastro de transportador hi-
droviarioc devem preencher
um formulirio e uma declara-
gan  de  responsabilidade,
além de apresentar documen-
Los gue comprovemn capacida-
des téenica e juridica, regula-
ridade fiscal e idoneidade h-
nanceira, Também € necessa-
rio o pagamento de uma taxa
de cadastro a Autoridade Por-
tudria, que custa R% 675, Por
enquanto, a Docas nao pre-
tende cobrar dos usudrios pe-
la utilizacin da estrutura do
cais santista, mas a tarifa de-
ve ser implantada em breve,

Oitra exigenciada Codespé
que todas as embarcagies se-
jam integradas ap VIMIS e
que as cargas tenham os dados
inseridos em programas comao
o Porto Sem Papel e a Super-
via Eletronica de Dados.

Questao ambiental preocupa especialistas

Il Uma preccupacao de em-
presiarios e autoridades comre-
lagio a implantacio e a
operacionalizacio da hidrovia
do Porto de Santos ¢ a questio
ambiental.

“Nuossa regido nao tem atrai-
do desenvolvimento por conta
da questio ambiental”, aponta
o diretor de Portos da Associa-
ciao de Engenheiro e Arquite-
tos de Bantos (AEAS), o enge-
nheire Eduardo Lustoza. Ele
defende a implantacio de Zo-
nas de Apoio Logistico (ZAL)
industrial, instaladas ao longo
da areade navegacio das barca-
cas. Mas para que isso ocorra,
ele considera necessirio o en-
volvimento de todos os setores
interessados,  tanto pﬂh][[:u
quantoprivada,

“As margens da hidrovia sao
areas verdes que vém sendo
ocupadas de torma irregular e
temos degradacio”, afirma o
representante da AEAS, lem-
brandoe que a sustentabilidade
prevé um equilibrio entre o
meio ambiente, & economia e a
sociedade.

O engenheiroambiental [va-
nilson Lescio, da Triunfo Am-
biental, também pondera que
o funcionamento da hidrovia
s0 vai avangar se houver dialo-
gnentre todos os envobvidos,

“A hidrovia esta numa regiao
muitosensivel, de mangue, nu-
ma matriz também muito sen-
sivel, que & a dgna. Eimportan-
te pensar niao sd na implanta-
CA0 mas na operacao’, agu-
menta Lescio.

Ele explica que um dos maio-
res problemas é a divergéncia
dos pontos de vista dos orgaos
piblicos envolvidos com o li-
cenciamento ambiental. En-
gquante o Instituto Brasileiro
doMeio Ambiente e dos Recur-
s0s Naturais Renovaveis ( Iba-
ma) defende que o processo
ocorra para a totalidade da hi-
drovia, o Departamento Nacio-
nal de Infraestrutura de Trans-

portes (DNIT) entende que
ele pode ser feito pontual-
mente a cada trecho que se
pretende utilizar. Lescio re-
[oreaque a conversa & funda-
mental para gue o trimite
para se obter a licenca seja
efetivo e que nao se perca
tempo refazendo,

A fim de buscar o apoio da
esfera piblica para facilitar
a implantacio da hidrovia
naregiao, aofinal do semina-
rio promovide pela AEAS,
o5 participantes formaram
um grupo de trabalho para
elaborar um termo de com-
promisso com as conclusoes
do semindrio.




