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Codesp expoe projeto do YTMIS para Santos
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As novas tecnologias que de-
vem ser adotadas no Porto de
Santos e em sua cadeia logisti-
ca foram o tema que abriu a
tarde de debates no terceiro pai-
nel do Sentos Erport Brasil
2018 - Forum Internaocional
para a Erpansio dos Portos
Brasileiros,

ACompanhia Docas do Esta-
dode 530 Paulo{Codesp) apre-
sentou o projeto do Vessel Tra-
fhic Management Information
System (VIMIS, ou sistema de
informagies de gerenciamen-
to do trafico de embarcaches,
em tradugdo livre) do comple-
xo portuario santista e das mu-
dancas que estio sendo feitas
noprojeto inicial para a adogio
docaladodindmico.

"Estamos  em  negociacio
com o Exército para a cessao
das areas para a implantacao
dos sensores. Estamos provi-
denciando a compra dos equi-
pamentos que nos permitirio
implantar o calado dinamieo”,
afirma Marcelo  Santiago
Villas-Boas, gestor do VIMIS
da Docas.

Com o sistema em funciona-
mento, que val monitorar em
tempo real todas as condigoes
para a entrada dos navios no
canal do Porte, ele acredita que
o servico hoje executado pela
Praticagem do Estado de Sio
Paulo serda complementar,

Novo modal
pode atingir
1.200 km/h

BEN Os participantes do evento,
promovido pelo Grupo Trifu-
na, puderam ver, por minutos,
o que até pouco tempo atras
seria considerado um projeto
futurista vindo de wma obra de
ficcao cientifica.

Ricardo Penzin, diretor de
Desenvolvimento de Negocios
no Brasil da Hyperloop Trans-
portation Technologies, apre-
sentou o conceito de um novo
meio de transporte que esta
sendo desenvolvido em 12 pai-
sesdomundo, o Hyperloop.

Uma espécie de avido sem
asas, o veiculo se desloca den-
tro de um tubo a vacuo auma
velocidade de 1.200 gquilome-
tros por hora, o que significa
fazer uma viagem entre Sio
Paulo ¢ Rio de Janeiro em 22
minutos. O modal pode fazer
atransporte de cargas ou pas-
sageiros,

No Brasil, a empresa apos-
tou na logistica e em carga e
montou um centro de pesguisa
em Minas Gerais. “Nos prixi-
mosdez anos, teremos algo sen-
do construido que foi desenvol -
vido aqui ¢ exportado para o
mundo todo”, diz Penzin.

Com o mote de sustentabili-
dade, eficiéncia e integragio, o
equipamento tera placa solar,
responsavel por produzic a
CNETEIA NeCCSSAriA Para a sua
lecomaocio.

Ainda sem nimeros projeta-
dos para operagocs de carga, a
promessa da empresa é de que,
até o final do ano, o primeiro
teste de transporte de passagei-
ros seja feito em Toulouse, na
Franga, num trajeto inicial de
1,5 quilometro. (EC)

“A Praticagem exerce uma
postura proativa na organiza-
pio do trifego, mas, & medida
que a Codesp tem o VIMIS
operacional e permita planejar
o acesso ao Porto, teremaos co-
mo fazer aotimizacio da entra-
da dos navios. Vamos traba-
thar com eles na otimizacio da
utilizacao do canal”, avalia.

“Ha dez anos, a Praticagem
ja buscou otimizar o que nao
era nosso dever. Hoje, nos mo-
nitoramos o canal com o gue
hi de mais moderno no mun-
do”, diz o diretor presidente da
Praticagem de Sao Paulo, Wil-
som Ferreira dos Santos. Para
ele, o conflito de competéncias
da Codesp e da Praticagem
COm o NOove sistemna “é um tema
sensivel a ser discutido”,

Santos diz deivar como lega-
do & comunidade um sistema
eficients ¢ de custo zero. "Mas a
Praticagem continua sendo
parceira{da Codesp), e precisa-
MI0S PEsaT em cornjunto”,

INTELIGENCIA COGNITIVA
0 painel também teve a apre-
sentaciodo lider de ToT (Inter-
net of Things, ou intermet das
coisas) da IBM América Lati-
na, Carlos Tunes. “A inteligén-
cia artificial, cognitiva, nao é
mais o future. Ela é aplicada
em baneos, carros, namedicina
e também na drea portudria”,
Tunes explica que o foco da
tecnologia no setor € criar

Diretor da Antaq defende utilizacao de hidrovias

I Uma reflexio sobre alterna-
tivas para acesso de cargas ao
Porto toi o tema do dltimo pai-
nel da tarde de ontem no San-
fos Erport Brosil.,

O diretor da Agéncia Nacio-
nal de Transportes Agua-
viarios {Antaq), Adalberto
Tokarski, defende a utilizacio
de hidrovias.

“Naregido, temos 200 quild-
metros de rios navegiveis ou
possivelmente navegiveis, e es-
sa & uma forma de aumentar a
capacidade do Porto em rece-
ber mercadorias com investi-
mento piblico quase zero”, afir-
ma o dirigente.

Tokarski menciona gue o tre-
cho da hidrovia que chega até
Cubatiio ja estd pronto, o que
passibilitaria, por exemplo, o
trafego de contéineres entre
terminais,

“Precisamos de outras solu-
poes, Nao da para colocar mais
caminhdes dentro da Cidade.
Precisamos vier g ared empresa-
rial trabalhando e as empresas
s colocando a disposigao para
queissoocorra’, conclama.

O presidente da Bandeiran-
tes e da Deicmar, Washington
Flores, acredita que a hidrovia
[H,H,].L! ST LITN I,HPTI'I I'[]i:i.l}ﬂ].l: r.l_.;ll'.l".'i-
porte, mas questiona o modelo
atual por ndo ver nele viabilida-
definanceira.

“Comousuirio do Porto, ndo
tenho divida de que & um proje-
to desejavel, algo que gostaria-
mas de ver implementado,
mas nac vejo o transporte rodao-
viaro sendo substituido”, diz.

O representante da Antaq
lembrou a importincia do mo-
dal durante a greve dos cami-
nhoneiros. 0 Porto de Santos
nac parou por conta da hidro-
vig, ¢ até o abastecimento fod
teito por barcacas”.
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Membros dos setores plblice e privado abordaram temas coma trafego maritimo, calado dindmico e comércio exterior menos burocratico

AULOMACAD NOS PrOeCessos exis-
tentes. Contéineres e cami-
nhoes com sensores que deem
acesso a dados para tomada de
decistes sio possibilidades.
“Em Roterda (na Holanda),
temos digitalizagio 3D de todo
o porte, o que permile fazer
simulagao para testes de efi-
CIENCia & APTIMOTAT A8 OPera-
goes”, conta o representante da
IBM, segundo o qual essa ino-
vacio torna o porto num local
mais atrativo para negocios.

EXEMPLO CAPINABA
Odiretor presidente da Compa-
nhia Docas do Espirito Santo
(Codesa), Luis Clandio Santa-
na Montenegro, mostrou o que
ja estd em funcionamento no
Porto de Vitoria. “Nés langa-
mos o desafio de eriar um cen-
tror nacional de referéneia em
tecnologia, em que se busque a
inovacan, e estamos dando o

PrUMELro Passo Pard 1550,

La, o VIMIS funciona desde
0 ano passado, € o projeto para
ainstituigio da Cadeia Logisti-
ca Portuana Inteligente (Porto-
log) estd sendo desenvolvido e
deve se tornar realidade. “A im-
plantacioda tecnologiaesti in-
do bem, mas por gque nio so-
maos um modelo mundial? Os
NOSS0E PrOCESS0s 540 ATCAICOs ©
temos, culturalmente, wm ape-
£0 A es3es processos , pondera.

Montenegro afirma que a
principal dificuldade paraven-
eer esse desafiode rnut_]um;ﬂ de
cultura esti na falta de confiabi-
lidade. “Todo mundo descon-
hia de todo mundo. Uma auton-
dade nio confia na informagio
da outra e, para resolver isso, 86
com colaboracan”,

0 dirigente di como exem-
plo  a  fiscalizagio  de
cont@ineres, em que cada enti-
dade responsavel por determi-

nadosetor, comao Receita Fede-
ral, Vigilancia Sanitdria e Segu-
ranca, pode abrir a mesma car-
£a varias vezes. [8s0 seria sana-
do se um dnico agente fizesse
uma inspecao e os demais con-
fiassem no levantamento.

Montenegro defende paree-
rias com instituigtes de pesqui-
sa e universidades para buscar
ainovacio, dando como exem-
plo o modelo seguido para o
crescimento do Vale do Silicio,
polo norte-americano de refe-
réncia mundial no desenvolvi-
m::::lh,rh:{;nul{rgil:u.

O Portal Unico, que integra
orgaos do Governo Federal pa-
ra o Comércio Exterior, &€ uma
promessa para que informa-
¢oes integradas e de confianga
circulem em breve,

“Eum conceito de guiché tni-
co para 0 comercio exterior,
quevisa adar mais agilidade ao
tramite. A inspegio € uma coi-

sa e estd prevista”, explica
o coordenador geral de Nor-
mas e Facilitacao de Comeér-
cio do Departamento de
Competitividade no Comér-
cio Exterior (Decoe), Felipe
Caixeta. Ele expis o projeto,
que es1d sendo desenvolvido
pelo Governo Federal.

Diesde junho, pode-se emi-
tir a Declaragio Unica de
Exportacio (DUE), que re-
duziu o tempo do procedi-
mento em 30%. O Governo
pretende ampliar o servigo
paraaimportacio.

O priximo passo da mo-
demnizacio do sistema, diz
Caixeta, € o processamento
antecipado das declaragoes
de importacio e exportacio.
“A mercadoria vai chegar ao
Porto ¢ ja serd liberada, o
guevaiserum grande impac-
to, pois ela nio vai precisar
serarmazenada’

CEl 08 RS

Tokarski (3 esq.) citou importdncia do trafego por rios na greve dos caminhoneiros; Flores (3 dir.) concorda, mas vé modelo inviavel para Santos

DE IMEDIATO

“Um porto naa existe
SEIM SOUS ACess05 terrestres,
Neste ang, ngs devemos
ter a primeira
renovagdo de contrato
deuma malha ferroviaria.
O contrato aindavale
por maisdez anos,
Mias POr que esperar
pste tempo se podemaos
ter esse investimento
dosempresarios agarar”

Thiago Martorelly Quirine de Aragao
Gerente regional
da fgercia Hacional
de Transportes Terrestres (ARTTE
em SdaFaulo

Flores concorda. “Vimos a
vulnerabilidade do Brasil com
os caminhoneiros. Se alguém
tinha dividas sobre se precisa-
mos de investimento nesta
area, iss0 foi sanado depois da
ITEVE ",

FERROWIAS
A antecipacio da renovagio do
contrato da malha ferroviaria
paulista que di acesso ao cais
santista tol o destague trazido
pelo gerente executivo da Agen-
cia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) em Sao Pan-
la, Thiago Martorelly Quiring
de Aragio.

De acordo eom o téenico, o
processo da Rumo ja fol envia-

doao Ministério dos Transpor-
tes, Portos e Aviagio Civil
(MTPAC), que deve validar o
processe com o Tribunal de
Contas da Unido (TCL),

Conforme adiantado pela Se-
cretariado Programade Parce-
rias de Investimentos (PP, no
més passado, o plano de investi-
mentos da empresa para a reno-
vacio do contralo por 30 anos
tem previsiao de R$ 4.35 bi-
[hoes para melhorias no setor e
o fim de gargalos. O contrato
pode ser assinado ainda neste
ano.

Quanto a MRS, a empresa
deve investir RS 7.4 hilhdes, ea
expectativa ¢ de que o contrato
seja firmado no primeiro tri-

mestre do priximo ano.

Aragio pontua que, entre
as melhorias esperadas, as
concessionarias das ferro-
vias devem modernizar ama-
lha, mudar o perfil do trem -
passando de 80 para 120 va-
gies — e adequar patios.

Por orientagao do Gover-
no, nao deve ser paga outor-
ga, cujo valor serd revertido
para a resolugao de conflitos
urbanos.

Catro item previsto nos no-
vos contratos € o direito de
passagem, com uma clinsu-
laque previ um teto tarifario
para que oulras empresas
possam usar a malha ferro-

viaria. ( EC)



