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“Quemusar o sistema paga, porque ele vai ter ganho.
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E como se fosse um pedagio. S0 paga quem passa”
José Alex Oliva, diretor-presidente da Codesp
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Tecnologia apresentada ontem promete fazer com que o calado do Porto de Santos aumente 30 centimetros em algumas situagBes sem que haja mudangas geométricas no canal do complexo portuario

Porto de Santos tera calado
dinamico no proximo ano

Estudo sera apresentado hoje a Marinha. Depois, Docas pretende licitar o servico e comprar equipamentos

EGLE CISTERMA
D4 REDACAD

Uma nova teenologia promete
fazer com que o calado do Por-
to de Santos aumente 30 centi-
metros, em algumas situagies,
SCIL U SE)AIT Necessarias mu-
dancas geométricas no canal
de navegaciodocomplexo por-
tudrio. A alteraciio serd possi-
vel por conta do sistema Duke
isigla do inglés Dynamic Un-
derkeel Clearance), desenvolvi-
do pela empresa australiana
OMC Internacional. Ela garan-
Le que apenas com um monito-
ramento em tempo real possa
serimplantado um calado dina-
mico no cais santista,

O calado € a altura da parte
do casco do navio que fica sub-
mersa, a medida entre a quilha
ealinhad'dgua.

Ha cerca de dois anos, a em-
presa vem realizando um estu-
do de viabilidade para a im-
plantacio deste sistema para a
Companhia [ocas do Estado
de Sio Paulo (Codesp) e um
primeiro  levantamento  foi
apresentado para os usuarios
do Porto, ontem. Hoje, a novi-
dade deve ser apresentada &
Marinha, no Rio de Janeiro,

De acordo com o represen-
tante da OMC no Brasil, Sergio
Luiz Moreira Jordio, atual-
mente ¢ sistema de calado
atual, que tém um limite fixo

de 13,5 metros, nao ¢ preciso.
“Com a folga fixa de 10% da
profundidade, determinada pe-
lo Pianc {Associacio Mundial
de Infraestrutura de Transpor-
te Maritimo), espera-se que to-
das as varidveis possam ser ab-
sorvidas, mas nao sabemos ao
certo qual é a real distineia gue
estamos do fundo por conta
das varidveis”.

O sistema verifica os mowvi-
mentos verticais que os navios
viao sofrer, 0 movimento das
ondas, além do efeito da veloei-
dade, dovento, da interagio do
navio com o proprio canal.

A partir de uma dimensio
minima, a empresa caleulou
qual seria o calado maximo., A
ideia & garantir essa restricio
e a seguranga durante toda a
navegacan.

Com base nos dados histdri-
eosda Codesp, de batimetria(le-
vantamentos de profundidade),
ondas, mare, corrente, posicio e
dados dos navios, a OMC ava-
liou o canal do Porto nas proxi-
midades doTeag e doTecon, na
Margem Esquerda (Guanga) e
da regiio da Alemoa, verifican-
do o comportamento de navios
graneleiros, porta-conteineres e
naviostangques.

Apesar de prever mais 30
centimetros de calado, o repre-
sentante da empresa lembra
gue o sistema ¢ dindamico, “A

Primeiro levantamento da empresa australiana foi mostrado para os usuarios do Porto, ontem

cada navegagdo, a cada traves-
sia, a cada tipo de embarcacio,
a cada condigio ambiental, o
sistemna vai determinar qual o
calado otimo para agquela ma-
nobra com seguranca. Em meé-
dia, NOs CSPeTamos um anmen-
to de 50 centimetros, mas este
& um valor inicial. Apenas com
tedos os sensores instalados
nos teremos condiehes de dar

um valorexato”,

A expectativa da Codesp é
que o sistermna possa serimplan-
tade no proximo ano, Depois
da apresentacio do estudo de
viabilidade, a Docas precisa
COMPrar sensores para medir
ondas, correntes e mare.

Apds daaquisigio dos apare-
lhos, a OMC deve coletar da-
dos para que o sislema possa

ser validado e homologado pe-
la Marinha. Apenas depois des-
te tramite é que serd licitada a
contratacio daempresa que fa-
ri a instalagiodo Duke,

DRAGAGEM
Outre beneficio que do estudo
apresentado é a otimizacio no

servign de dragagem. Com o
Duke em funcionamento, man-

tendo a folga minima, os pon-
tos eriticos levantados pelo sis-
termna receberiam o servico,

“Ao inves de todo o canal
ter a mesma profundidade,
voce pode ter um canal escalo-
nado, em degraus. Com isso,
vocé teria, por exemplo, uma
maior profundidade proximo
asaida do canal, onde o navio
& mais afetado pelas ondas e
precisa de mais espago cmbai-
xo da quilha para a movimen-
tacio do navie. Ji na area de
atracagio, pode ser uma pro-
fundidade menor”, explica
Jordao,

A expectativa é que o cala-
do dindgmico também permi-
tamelhorar o fhaxo de navega-
cio do canal do Porto.

CUSTOS
A empresa australiana e a
Codesp niio abrem o valor
que deve serinvestido paraa
implantacao do sistema. "Se
nds investimos agora algo
em torno de R% 1 milhio,
vamos ter um retorno de B&
100 milhdes. Isso é um custo
marginal para adquirir essa
tecnologia e equipamentos,
San equipamentos caros, de
cerca R$ 6 milhdes, mas o
retorne que vai dar para o
Porto em um curto espaco
de tempo compensa esse in-
vestimento”, afirma o dire-
Lor-presidente da Docas, Jo-
¢ Alex Oliva.

Tanto os equipamentos
quanto o sistema serdo inte-
grados ao Vessel Traffic Ma-
nagement Information Sys-
tem {VTMIS) do Porto.

Ele afirma que ainda esta
emestudoa formade implan-
tacao, mas adianta que o servi-
C0 terd um custo para 0s usua-
rios. “GQuem usar o sistema
paga, porque ele vai ter ga-
nho. E como sefosse um peda-
gio. 86 paga quem passa’.




