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Porto recebe navio em viagem inaugural
A DP World Santos recebera amanha o navio HMM Promise, do
armador sul coreano Hyundai Merchant Marine, Com 329 mde
comprimento e em viagem inaugural, ele pode carregar 11 mil TEU.
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Apos aumento de calado,
terminais cobram melhorias

Condigbes para a navegacdo de navios de 366 metros e otimizacao do transporte ferroviario sao defendidas

EGLE CISTERNA
D REDACAD

O aumento do limite maximo
docaladodos navios, anuncia-
do ha pouco mais de um més
pela Companhia Docas do Es-
tado de Sdo Paulo (Codesp},
que administra o Forto de San-
tos, velo junto com a promes-
sa de crescimento nas movi-
mentagies de cargas no com-
plexo maritimo, Apesar de oti-
mistas com 8 medida e espe-
rando o aumento do volume
de mercadorias, terminais de
contéineres que atuam no cais
santista ainda aguardam a reso-
lugiio de alguns gargalos para
que essa expectativa de cresci-
mento se coneretize.

No primeire semestre, de
acordo com o balango do més
passado da Codesp, as opera-
gies com contéineres ating-
ram 2 milhdes de TEU (medi-
da padriac, equivalente a um
contéiner de 20 pés), o que
representon um aumento de
11,8% em relagio ac mesmo
periodo do ano passado.

A movimentacio de cargas
conteinerizadas vem crescen-
do consecutivamente ha 11 me-
ses ¢ a estatal atribui o desem-
penho ao "resultado das condi-
goes de calado que propiciam a
navegagao de navios de maior
porte no complexo santista”,

Em seun estudo de projecio
paracano, divulgado em janei-
ro, a Docas esperava que a car-
ga em contéineres fosse desta-
que Coim um aumento de 4,4 %
em 2018, chegando a 4 mi-
Théesde TEL.

Em julho, quando a Codesp
anunciowo aumentode 30 centi-
metros para o calado operacio-
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Operagio de contéineres em terminal do Porto de Santos: complexo maritime movimentou 2 milhdes de TEU no primeiro semestre do ano

nal maximeo do canal de navega-
e do Porto(profundidade ma-
aima que wm navio pode atingir
ne canal), a estimativa era de
um aumento de 10% nas opera-
poes do complexo, que passaria
aoperar mais US% 435 milhdes
(equivalente a RS 1,6 bilhdo) em
mercadorias ao ano, Cada centi-
metre 4 mais de calado permite
o transporte de 100 toneladas
de granel ou oito contéineres,
Mesmo com a medida, a Co-
desp mantém as projegics para
o restante do ano. “Entende-se
que o aprolundamento do ca-

nal por si 86 ndo garante uma
Ao movimentagio decargas
neste ano, Eum fator de amplia-
¢ao da capacidade maxima de
movimentacio, mas a deman-
da mais imediata estaria muito
mais relacionada i evolugdo do
nivel de atividade dos operado-
res portudrios neste segundo se-
mestre”, afirma a Autoridade
Portuaria por meiode nota.
Umaversdao preliminar do no-
vo Plano Mestre da Codesp, que
reline projegbes até 2060 das
operagies, apontow, entre ou-
Lras Colsas, gue as cargas contei-

nerizadas devem teromaior an-
mento de movimento no perio-
do, 2,1% ao ano, ampliando sua
participacio dos atuais 35% pa-
ra40% nas proximas décadas.

OPERADORES
A Libra Terminais informa,
e nola, gue l‘l,'.Ei:il]'Ull AUmen=
to de 79% na movimentacio
de contéineres no primeiro
semestre de 2018, em relacio
ao mesmo pericdo do ano pas-
sado. De acordo com o termi-
nal, as projecies para 2018
indicam um volume de 340

mil contéineres, o que repre-
senta um anmento de mais de
40% sobre 2017,

Para Antonio Carlos
Sepilveda, presidente da ope-
radora Santos Brasil (arrenda-
taria  do Terminal  de
Contéineres, o Tecon), o au-
mento de calado ¢ bem-vindo,
mas nao tera impacto na gquan-
tidade de contéineres a ser mao-
vimentadanoano. O caladode
14,50 metros na preamar ain-
danioéoideal.

“Ele ainda obriga os navios a
aguardar a maré alta para zar-

par, impactando negativa-
menle na -;:apat‘:i:laﬂﬂ do -
to, Os navios aguardam até §
horas apds a conclusio daope-
ragao pols precisam da maré
alta para manobrar”, explica.

Sepilveda acredita que o
que terd forte impacto nos
volumes operados nocais san-
lista serd a possibilidade de
chegada dos navios de 366
metros em qualgquer maré,
“Este tipo de navio tem custo
unitirio de transporte muito
baixo e dari enorme competi-
tividade ac comércio exterior
brasileira”, afirma.

A DPWorld Santos (antiga
Embraport) tem a expectati-
va de movimentar até 680
mil TEL neste ano. Mas para
o crescimento efetivo, o dire-
tor comercial daempresa, Fa-
bio Siechering, acredita que,
além de se levar em conta a
taxa de cimbio do dolar para
a Importagio, algumas ques-
ties do Porto tém que ser re-
solvidas. Ele avalia que princi-
pal problema do complexo
santistaaindaé o calado.

“Isso{oaumentode 30 cen-
timetros) da um folego, mas
ainda ¢ preciso solucionar a
questio de forma definitiva.
Precisamos ter condigies de
trazer navios maiores”, diz.

Outro ponto problemitico
de acesso ao Porto apontado
por Siccherino é a dependén-
cia do modelo rodovidrio, “E
preciso melhorar o sistema
ferroviario, pois Santos tem
que manter o protagonismo
na questio do coméreio exte-
rior”, analisa.

Sepulveda ainda aponta o
excesso de regulacio e inter-
vengao no setor como um fa-
tor que vem reduzindo os in-
vestimentos no setor portui-
rio, o que, a médio prazo, tra-
ra a falta de capacidade de
operacio. "0 excesso de regu-
lagao ¢ caro para a sociedade
e penaliza o usuario pelo alon-
gamentodos ciclos de investi-
mento. A iniciativa privada
esti pronta para investir nos
portos brasileiros, mas é preci-
s0 que o setor fique mais atra-
tive”, considera.



