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Armadoras debatem fusao
Aarmadorafrancesa CMACGM e sua concorrente alema
Hapag-Lloyd tem conversado sobre uma passivel fusao. Confira
mais detalhes na coluna Mercado Regional, na pagina A-12

PORTO & MAR

CNI defende
privatizacao
dos portos

Medida é uma das 43 propostas apresentadas a presidenciaveis

FERNANDA BALBIND
4 RECACAD
Transferir a administragio dos
porbos organizadoes para o setor
privado, aprimoraro Programa
Macional de Dragagem Portua-
ria & Hidrovidria e, ainda, ade-
quar os contratos de arrenda-
mento vencidos, prorrogando-
os ou relicitando as drveas por-
tudarias, Estas sio algumas das
43 propostas encaminhadas pe-
la Confederacio Nacional da In-
distria (CN1) acs pré-candida-
tos a Presidéncia da Repiiblica
na semana passada. A ideia é
estimular o crescimento  do
Pais nios prosimaos qualn anns,
Os 43 documentos para o
novo governoe foram elabora-
dos pela CWNI com base no Ma-
pa Estratégico da Induistria
2018-2023, Os estudos tragam
diagndsticos e sugerem aghes
em dreas como eficiéncia do
estado, infraestrutura, tributa-
¢io, educacio, meio ambiente,
inovagio e seguranca publica.
No setor portuario, além
da solugio de questionamen-
tos relacionados ao decreto
n? 9.048, o Decreto dos Portos,
a CNI recomenda o anmento
da coordenagio e da articula-
¢ao com o Tribunal de Contas
da Unido (TCU), a conclusio
do processo de revisao das poli-
gonais (limites legais) dos por-
tos organizados (publicos) e a
priorvizacio da implementacio

EFICIENCIA

*(0s portos sdo nossos mais
importantes elos comercials
como mundo. Uma economia
campetitivae globalizada
necessita de um sistema
portudrio 4gil e eficiente,

0 Brasil avangou nos uitimos
anas com relagao a politica
portuaria, mas deficiéncias
ainda persistem”

Robson de Andrade presidente da T

de novos terminais nos portos
organizados.

Sobre a infracstrutura agua-
vidria, a CNI defende que seja
flexibilizada a centralizacio da
gestao do servigo de dragagem
de todos os portos organizados,
admitindo a transferéncia da
contratacao e da fiscalizacio des-
se servigo a condominios consti-
tuidos pelos terminais que ope-

FAIT 108 Fespectivios portos,

Hiaindaa propostade que se
inicie um processode lransicio,
para que o regime de trabalho
aphicadonos terminais amenda-
dos seja 0 mesmo dos Termi-
nais de Uso Privado (TUP),
com contratacio direta. Além
disso, sugereaimediata suspen-
5o, em bodos os lerminais por-
Ludrios, da cobranca de tarifade
escaneamento de contéineres,

“Os portos sd0 nNossos mais
importantes elos comerciais
com o mundo. Uma economia
competitivae globalizada neces-
sita de um sistema portudrio
agil e eficiente, O Brasil avan-
cou nos wltimos anos com rela-
cao a politica portuaria, mas de-
ficiéncias ainda persistem”, afir-
ma o presidente da CNI, Rob-
son Bragade Andrade.

TRANSPORTE DE CONTEINERES
Reduzir o dnus aos usudrios
dos portos com o pagamento
do Adicional ao Frete para Re-
novagao da Marinha Mercante
(AFRMM) e, também, isentar
a cobranga do tributo em im-
portacies realizadas ao ampa-
ro-de acordos preferenciais ne-
gociados pelo Brasil estio en-
tre as recomendagoes da CNI
aos pre-candidatos.

Outro apontamento da enti-
dade € a intensificacio da fisca-
lizacdo dos armadores que ope-
ram no trafego de contéineres

CARLDS HOGUERSA

Faixa de cais do Porto de Santos: setor privado tambeém defende mudancas na gestao da dragagem

de longo curso, de acordo com
resolucio normativa da Agen-
cia Nacional de Transportes
Aquavidrios (Antaq).

A CNI pede ainda a
flexibilizacio das rvegras de
prescricdo de cargas para servi-
eos feeder (ransporte mariti-
mo de cargas entre os portos do
pais, visando embarca-las ao
exterior no porto final) direta-
mente vinculados aos fluxos de
comércio  internacional do
Pais. Segundo a entidade, as
vestriedes hoje aplicadas 4 ca-
botagem (bransporte marilima
de cargas pela costa) também
impactam a competitividade
das exportagies brasileiras.

“0 transporte maritimo, em
especial o de contéineres, é fun-
damental paraoavango econd-
mico do Brasil. O Pais dificil-
mente conseguird desenvalver
a cabotagem ou ter um papel
de destaque no comércio mun-
dial sem uma politica moderna
e com foco no anmento da com-
petitividade desse segmento”,
afirmou o presidente da CNT.



