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T-Mult recebe cargainédita
0 Terminal Multicargas do Porto do Agu (T-Mult), que fica em
sdo JododaBarra (R)), recebeu um navio carregado com 25 mil
toneladas de sucata. Confirana pagina A-15.
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Cobranga pelo escaneamento
de conteineres e debatida

Representantes de terminais portuarios e usuarios divergem sobre a responsabilidade do pagamento do servico

FERMANDA BALEIND
4 REDATAD

A Agéncia Nacional de Trans-
portes  Agquaviarios (Anlbag)
prorrogou para até 24 de se-
tembro o prazo para o recebi-
mento de contribuicoes da so-
ciedade sobre o pagamento do
escaneamento de contéineres
nos portos brasileiros. Expor-
tadores, representantes de ter-
minais portudrios ¢ da indus-
tria discutiram a modalidade
de cobranga do procedimento,
em Brasilia, mas ndo houve
CONSENnso,

A polémica se arrasta ha, pe-
lo menos, dois anos, quando a
Receita Federal determinou o
escaneamento de todo os
conteineres destinados & Euro-
paque passam pelos portos bra-
sileiros. Por determinagio da
Aduana, os equipamentos fo-
ram instalados pelos proprios
terminals portuanos em suas
areas de patio.

“Como o tema é complexo, a
diretoria da Antaq acredita ser
razoavel a prorrogacio da con-
sulta publica para que a socie-
dade tenha mais tempo para
enviar suas  eonlribuiches”,
ponderouodiretor-geral do dr-
wan regulador, Mario Povia.

Para as associacoes que re-
presentam os terminais por-
tuarios, a regra elevou os cus-
tos divetos e indiretos das em-
presas. Por isso, 08 empresi-

rios acreditam que a despesa
deve ser repassada aos usui-
rios dos terminais, sob risco
de “prestagio gratuita” de um
servigo. A alegacio é de que
exportadores € importadores
sao os grandes beneficiados
pela medida.

Por outro lado, os represen-
tantes dos usuirios dos portos
brasileiros defendem a suspen-
sao da cobranca da tarifa de
inspecan por entender gue
existem abusividade e coercao
que prejudicam o setor indus-
trial e os agentes do comércio
exterior. Segundo eles, o resul-
tado ¢ o aumento do Custo
Brasil ¢ da inseguranca juridi-
cano setor.

Independentemente das po-
sigoes, Povia destacou que nédo
hailegalidade na cobranga pe-
la inspecio. “No entendimento
da Agéncia, a cobranga ¢ legal,
pois hd uma outra atividade
(escaneamento) no terminal
que precisa ser paga. A diseus-
540 € como a cobranca deve ser
feita, se deve estar no pacote de
seIvigos ou nao dos terminais
portuarios, sob qual rubrica,
entre outros aspectos”.

Mas o especialista em comér-
cio exterior da Confederacio
Nacional da Indastria (CNI),
Ronnie Pimentel, discorda. “O
setor exportador e importador
nao suporta dois anos de espe-
ra para a decisdo de um tema
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Receita determinou o escaneamento de todos os contéineres destinados a Europa que passam pelos portos

tao relevante como esse. A tari-
fa, na nossa visao, ¢ ilegal. Essa
audiéncia puablica traz ques-
ties enviesadas e que destoam
do ponto central da guestio
gue & a cobranca ilegal da vari-

fa. O setor produtivo ndo conse-
e mais suportar custos adi-
cionais eilegais”,

Para a Associagio Brasileira
de Terminais Portudrios (AB-
TP), ainspeciodas caixas meLi-

licas adiciona custos is instala-
goes portuarias, Para a entida-
de, caso ndo seja permitida re-
muneragio por essas despesas,
serd necessario equilibrar con-
tratos de arrendamentao.

“0 servigo prestado pela
inspegio nio invasiva dos
contéineres, que substitui a
inspecin fisica, deve ser co-
brado do usuario, por meio
da cobranca individualiza-
da, vez que a inspecio por
exigéncia da autoridade
aduaneira sempre foi objeto
das obrigagies da carga.
Nio cabe, em nenhuma hi-
potese, a cobranca do arma-
dor do navio com uma incla-
ga0 no box rate, ou cesta de
servigos gue o terminal pres-
La ao navio”, destacou a AB-
TP, em nota.

A mesma opinido tem o ad-
vogado Marcelo Sammareo,
que também participonda au-
diéncia piblica. “For uma la-
do, hia o inconformizsmo dos
operadores portuirios, gque fi-
geram  altos  investimentos,
eontrataram operadores que
fazem a gestao de sistemas, a
comunicagao com a Receita.
Tem toda uma estrutura, in-
clusive uma area do terminal
que poderia ser utilizada para
sua atividade fim e fica com-
prometida”, destacou.

A Associagio de Terminais
Portudrios Privados (ATP)
discorda ainda da fixacio de
um teto para a cobranga, “Ca-
da terminal de contéineres
no Brasil tem uma realidade
diferente, que implica execu-
cao desses servigos, que po-
dem ser afetados desde a
man de obra contratada, tipo
de escineres adotados, movi-
mentagio dos contéineres,
complexidades operacionais
inerentes as caracteristicas
dos terminais entre oulras si-
tuagies aserem avaliadas, ca-
s0 a caso , enfatizon., "Por is-
so, a fixacio de prego pode
ser prejudicial ao setor, Além
do mais, no Pais somos regi-
dos pelo livee mercado, onde
hiliberdade de precos”.



