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“Eum modelo cldssico de concessio com premissas que serdo
estruturadas em audiéncias publicas para evitar desgastes”

Fernando Garcia
assagzorespecial do MTPAC

PORTO & MAR

Uniao planeja concessao da dragagem

Governo Federal define o modelo como o mais seguro e viavel para privatizar o servico no Porto de Santos; falta definir os moldes

FERNANDA EALEIND
[ REDACAD

O Governo Federal definiu a
concessao como o modelo juri-
dico mais seguro evidvel paraa
privatizacio da dragagem do
Porto de Santos. Aideia é que o
servigo seja concedido A inicia-
tiva privada. O modelo condo-
minial, proposto pelos empre-
sarios do cais santista, nao foi
aprovado pela pasta. No entan-
to, agora, Com UM NoVo coTnan-
dono Ministério dos Transpor-
tes, Portos e Aviagio Civil
(MTPAC), as discussies deve-
raoser retomadas,

Diante das dificuldades en-
trentadas pelo Governo Fede-
ral para a contratagio da draga-
gem do Porto e das indmeras
redugies de calado cansadas
pela ma gestio da obra nos
iltimos anos, um grupo de em-
presarios do cais santista pro-
pos a privatizacio do servigo.
Diversas associagbes se reuni-
ram para definir uma proposta
a ser avaliada por antoridades
de Brasilia.

A sugestio se baseavana cria-
cho de uma entidade sem fins
lucrativos, como nma espécie
de condominio. Forém, o
MTPAC nao consideron a pro-
postaadequada na totalidade,

“Enxergamos wm risco gran-
dede ter algum entrave no pro-

FORERID S3AAES-AROUIVE

A proposta de se criar uma entidade sem fins lucrativos para gerir a privatizagao do servigo deve voltar 4 pauta

cesso condominial. Entretan-
to, entendemos que a eonees-
sa0 ¢ o caminho”, destacou o
assessar especial do MTPAC,
Luiz Fernando Garcia.

D¢ acordo com o executivo, a
pasta abrirda uma licitagio para
que empresas interessadas em
s¢ tornarem responsaveis pela
dragagem do Porlo possam con-

correr entre si. A ideia é fazer
algo semelhante a uma conees-
san de rodovia. Para Garcia, es-
te & o modele que traz maior
atratividade e seguranca juridi-
CA A0S CONCOITEntes,

“E um modelo clissico de
CONCESSA0 COIN Preimnissas que
serdp estruturadas em audién-
cias piblicas paraevitar desgas-

Sopesp Ve risco de judicializacao

I O medelo juridico definido
pelo Governo Federal para a
concessaoda dragagem do Por-
to de Santos frustrou o Sindica-
to dos Operadores Portuarios
do Estado de 580 Paulo (So-
pespl. O motivo & o lempo ne-
cessario para gue ele se torme
realidade, Também hi o temor
deque ajudicializacio dos pro-
cessos licitatorios se repita,

“D modelo juridico aprova-
do ird requerer uma licitagio
por parte da Codesp, para o
contratode cinco anos. Eo mo-
delo para esta contratacio ain-
da terda que ser definido pela
Autoridade Portuaria, o que po-
derd, como sempre ocorre, tra-
zer, além da demora, aghes judi-
ciais pelas empresas de draga-
gem contra o certame. Com
istoro Portode Santos continua
napeniria, aguardando draga-
rens ehicientes @ com equipa-
mentos adequados”, destacon
o Sopesp, em nota.

O executivo também nio con-
conda com a solugdo proposta
pelo Governo delicitar adraga-
gem do cais santista por um
maitor periodo. MNeste caso, a
preocupacao € de que ele niao
saiado papel.

“Um contrato de cineo anos,
se de fato sair, ajuda, mas nio
resolve a siluagao a 1{_:!115:; pra-
20, Wesse periodo dever-se-ia
trabalhar para a emissio dos
editaisde licitagio de longo pra-
20, com 08 conceitos utilizados
pelos empresarios com redu-
¢ao de custos, de acordo com o
EVTEA (Estude de Viabilida-
de Téenica, Econdmica ¢ Am-
biental) apresentado ao grupo
de trabalho do Governo®, afir-
mou a entidade que representa
os operadores portudrios.

Por outre lado, para o So-
pesp. oideal & que o edital deter-
mine claramente qual o me-
lhaor tipo de draga para os ber-
¢os, com quantidade de bate-
lées suficientes para a deman-
da diaria de transporte do ma-
terial dragado. Assim, haveria
ganho de eficiéneia e 0s bergos
licariam menos lempo interndi-
tados para os servigos, o que
impactaria menos na produtivi-

VISOES

0 Sindicato dos Operadores
Portudrios do Estadao de 530 Paulo
[Sopespd teme que, pelofato do
modelojuridico aprovado pela
Codesp regquerer uma licitacdo, ele
possa trazer complicagdes judiciais
contraocertame, por parte de
empresas interessadas - alémda
demora propria da definigao dessa
contratagdo. Ja para o presidente da
Associatan Brasileira de Terminais
(ABTP), José Di Bella Filho, o
importante é o models escolhidao,
seja qual for, ser eficaz e garantiv
0% menores cusbos, O presidente da
Associagdo de Terminals Portudrios
Privados (ATP), Murillo Barbasa,
afirma que a entidade & a favor de
ummadelo juridico que resulte,
definitivamente, na mudanga do
cendrioatual. & entidade apoiou
o models de condominia, por
entender gue essa proposta pode
ajudar areduzir custos.

dade operacional do Porto de
Santos.

“Da mesma forma, para a
dragagem de canal, deveria ha-
ver uma draga trabalhando
Sfull time com garantia de man-
ter a profundidade ja liberada
[u'.lu OTEan ambiental, que i ol
15,4 metros, Esta draga deve-
ria ficar permanentemente em
Santos, o que nao ocorre hoje”,
destacou o Sopesp.

COMITE GESTOR

Ja o presidente da Associacdo
Brasileirade Terminais Portud-
rios (ABTE), José Di Bella Fi-
lho, disse nao ter apego a ne-
nhum modelo juridico. Para o
executivo, o importante é gue
as solughes sejam eficazes e ga-
rantam menores custos.

D acordo com o presidente
da ABTP, ao tomar conheci-
mento da decisio do Governo,
aentidade pediu a participagao
da iniciativa privada na gestao
enocontrole da concessio. “Po-
de ser uma espécie de comite
gestor, algo a ser pensando. O
CAP (Conselho de Autoridade
Portuaria) tem esse condao”,

MNesse caso, o temor € de que,
COM A CONCEeSSan, 0 CONCessI0-
nirio, com o objetive de obter
lucros, tente otimizar os resul-
tados ou a qualidade dos servi-
gos, "0 governo sempre colo-
cou duas opedes: consdrcio on
concessao. Independentemen-
te da solucio gerada, existem
enfrentamentos necessarios”,
destacou o presidente da AB-
TP, reconhecendo gue nio ha-
verd mudancas a curto prazo.

“Pereebemeos, por parte do Go-
verno, uma vontade em me-
lhorar os termos de referéncia
a serem lancados futuramen-
te no mercado. Entendemos
gue & intengao do Governo
convocar lodas as empresas
de dragagem para avaliar os
riscos da concessiao, mas prin-
cipalmente o risco cambial.
Iss0 sugere um avango, i me-
dida que o Governo tenta miti-
gar a intensa judicializacio
dos contratos de dragagem,
gue afetam diretamente os
servigos e, principalmente, as
operagoes no Porto de San-
tos”, destacou o presidente da
Associagao de Terminais Por-
tudrios Privados (ATP), Mu-
rillo Barbosa.

Srl:gundu O execulivo, a enti-
dade ¢ a favor de um modelo
junidico que resulte, definitiva-
mente, na mudanca do cenario
atual. Por entender que esta
proposta pode reduzir o custo
nas operagoes, a AT apoou o
modelade condominio, discor-
dando apenas de alguns aspec-
tos relativos & governanca da
administracin, “Respeitamos
adecisdo do Governo, mas res-
saltamos que os servigos de dra-
gagem sao de cariter urgente,
urgentissimo’.

Tanto o Sopesp, como a AB-
TP ¢ a ATP acreditam na im-
portincia do dialogo e que a
aproximacio com o Governo
Federal é necessaria. Por isso,
aguardam a possibilidade de
audiéncias com 0 novo minis-
tro dos Transportes, Portos ¢
Aviacio Civil. Valter Casimiro
Silveira.

tes. Entre elas, estd a possibili-
dade de indexacio {dos custos)
ao dilar e sua varacio. Sio
pontos que precisam ser trazi-
dos a tona para dar efetividade
a contratagao”, destacou o as-
sessor, Segundo o executivo,
T0% dos custos de uma campa-
nha de dragagem sio sobre in-
sumos atrelados ao dolar.

PREMISSAS

Questionado sobre a possibili-
dade de judicializacio de pro-
cessos licitatories deflagrados
pelo Governo Federal, o asses-
sor da pasta admite a ameaca.
“Risco sempre existe, Nas o pro-
eesso serd bem discutido com a
sociedade”.

Por conta dessa intensa dis-
cussan, Garcia nao acredita
que a concessio da dragagem
se torne realidade em um cuar-
to periodo de tempo. Segun-
do ele, levard, pelo menos,
UM ano para o processo ser
implantado.

MNesse tempo, seran consulta-
dos drgaos de controle da ad-
ministracio publica, como o
Tribunal de Contas da Unido
(TCLU). Além disso, também
serio realizados estudos téeni-
LOS PAra delinir se SEMVIQOS an-
xiliares, como licenciamentos
ambientais, serao concedidos,

CONTRATOS MAIS LONGODS

A coneessio da dragagem ain-
dadepende de um grande cami-
nho a ser percorrido. Por isso,
engquanto nio sao conhecidos
os detalhes do novo modelo, o
Governo Federal propde a mu-
danca na contratagio do servi-
¢o. A ideia € que sejam firma-
dos contratos de longo prazo
no Porto de Santos.

Neste caso, a responsavel
pelo certame seria a Compa-
nhia Docas do Estado de Sao
Panle (Codesp), a estatal que
administra o cais santista. Ho-
je, a Autoridade Portudria faz
contralacoes pontuals, gue se-
Té.l:l l'.I'H.'![!"l'J'H(]EL‘:i e L) L
MTPAC conclua a contrata-
¢ao do servigo, que se arrasta
ha quase trés anos em meio a
diversas disputas judiciais,

Huoje, a Diragabras Servigos
de Dragagem & a empresa res-
ponsavel pela dragagem doca-
nal de navegacio do Porto. No
entanto, o contrato da empre-
g4, firmado com a Codesp, con-
tacomuma clansula rescisoria,
queserdaplicadacaso o consdr-
cio foomado pelas empresas
Van OQord Operacies Marili-
maseaBoskalis do Brasil - gue
venceram a licitacio do servigo
feita pelo Governo - imiciem os
trabalhos, previstos para o ini-
ciodosegundosemestre,

Para{zarcia, uma contrata-
¢io alongada, com prazo de
trés a cineo anos, poderd ga-
rantir uma solucio de conli-
nuidade para o problema que
envolve a dragagem do cais
santista. Alem de serem mais
atrativos para as empresas,
eles poderao ser estruturados
paragarvantir o equilibrio eco-
nomies-financeirodaobra




