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Armadora encomendaranavios de 22 mil TEU
Editor Leopolda Figueireda 0 presidente da armadora sul-coreana Hyundai Merchant Marines
E-mail portemardstribunacombr (HMM), C.K. Yoo, anunciou, na Gltima semana, que a empresa tem
Telefone 2102-T26% planos para encomendar navios de 22 mil TEU no proximo ano,

FALE COM A GENTE!

Praticos se
preparam
para navios
de366m

Profissionais farao treinamento nos EUA

FERMANDA BALRIND
4 REDATAD

A entrada de navios com 366
metros de comprimento no Por-
tode Santos depende do alarga-
mento do canal de navegacao e
daotimizacao do acesso aos ter-
minais portuarios, Alem disso,
atrota de rebocadores do com-
plexo precisara ser adequada.
Mas, mesmo com estes ajustes
essenciais, o0s priticos que
atuam no cais santista estao se
preparando para manobrar es-
SES CATENEIDS Figantes.

A evolucio do tamanho dos
navios cargueiros tem sido ace-
lerada. Além do comprimento
e da largura, a capacidade de
transporte de cargas, principal-
mente as conteinerizadas, cres-
ce exponencialmente. No en-
tanto, os complexos portuarios
nao passam por transforma-
goes tio grandes assim.

Agora, a expectativa é de que
embarcacies com até 366 me-
tros de comprimento e 51 me-
tros de boca (largura) operem
no cais santista, Navios deste
tipo podem transportar guase

como Peru, Estados Unidos e
Holanda.

Agora, a ideia é que, a partir
do proximo més, todos os prati-
COS PASSEm PO um curso de
gualificagio em Houston, nos
Estados Unidos. O custo & de
1155 10 mil por profissional.

“Em Houston, mandaram fa-
zerum navio de 366 metros em
pscala. A gente pedin para ir
conthecer, fizemos uma parce-
ria ¢ fomos la. A ida desses
cargueiros ac Porto de Hous-
ton foi vetada por conta das
restrigies € porque o mercado
de contéineres nao & mandato-

o, R,

CARLDS HOGUERA
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Mavio conteineiro no Porto de Santos: tamanho dos cargueiros que escalam nos terminais do complexo maritimo tem aumentado nos dltimos anos

Vinda de navios de 366 metros representara “um desafio muito grande”, diz Nilson Ferreira dos Santos

muito na Europa, por exem-

14 mil TEU{unidade equivalen- rio la. Essa parceria, com plo,edescarregarmuitona Chi-
te aum contéiner de 20 pés), madulos de cursos especificos  na e vice-versa. Eles (os arma-
“Olhando para o nosso Por-  para a Praticagem de Santos,  dores) se preocupam com a eco-

to, ha dez anos, nos tinhamos
navios gque carregavam 5.5 mil
conteineres, com 272 metros
de comprimento e uma largura
de 40 metros. Al, vocé v, em
2015, navies com 333 metros,
E em 2018, o volume pode su-
bir para 13.8 mil TEU, com 366
metros ¢ 51 de largura”, desta-
eou o diretor-superintendente
da Praticagem de Sdo Paulo,
Bruno Roquete Tavares,
Porém, apesar dos planos de
armadores e da propria Autori-
dade Portuaria, as caracteristi-
eas do canal de navegacio do
cais santista dificultam o trife-
gode cargueiros destas dimen-
soes, Paraopresidente da Prati-
cagem de Sic Paulo, Nilson
Ferreira dos Santos, o estreita-
mento da via maritima, a baixa
profundidade e a grande quan-
tidade de eurvas sio fatores
gque precisam ser levados em
conta durante o planejamento
davinda dessas embarcacoes.
“0 Porto de Santos ji recebe
grandes navios. Mas avinda des-
SES CANEUEIrDE Val representar
um desafio muite grande. Eles
san maiores linearmente, ape-
sar de o calado nio variar mui-
to. Porém, eles crescem em area
velica, deslocamento e peso e
perdem em capacidade de ma-
nobra por restrigbes de maqui-
nadeleme”, explicou Ferreira.
Na preparagio para a chega-
da de navios de maior porte ao
cais santista, a Praticagem fir-
mou parcerias com centros de
treinamento internacionais pa-
rasimular o trafego dessas em-
barcagies no complexo. Além
disso, os profissionais partici-
param de manobras desses car-
mueires em portos de paises

vai COMmegar no ano que vem,
num centro l,ll: L"!‘[E!l_'.la'l']l.'!ii:l. LELIES
maostron ser o melhor local pa-
raisso’, destacou Ferreira.

Segundo o pratice, apesar do
avango da teenologia e da mo-
dernidade desses gigantes, as
manobras nido se tornaram
mais ficeis. Isto porque os in-
vestimentos em economia, efi-
ciencia e protecio ambiental
favorecem aponas a navegagan
delonga distincia.

“Esses navios sao feitos para
grandes travessias. Carregar

nomiade energia nesse trajeto.
Mimao, em 99% do tempo, ele
estara nesse trajeto e terda uma
economiabrutal, mas nesse pe-
queno momento das mano-
bras, a gente fica com menos
recursos. E uma preocupacac
das grandes empresas de segu-
ros, explicou Milson.

ESTUDO
No ano passado, a Companhia
Docas do Estado de Sao Paulo
(Codesp), estatal que adminis-
trao Portode Santos, encomen-

dou uma série de estudos so-
breaviabilidade danavegacio
de grandes navios no comple-
xo. Eles foram executados pe-
la Universidade de 820 Paulo.

Essa pesquisa aborda, en-
tre outras questoes, o impac-
to nos navios atracados quan-
do esses cargueiros passam
pelo canal. Devido ao volume
de dgua deslocado e depen-
dendo da veloeidade de nave-
gacio, as embarcaghes atraca-
das podem ter seus cabos de
amarracicrompidos e até de-
satracardo cais.

Para Ferreira, na pritica,
esses efeitos hidrodindmicos
serao maiores do gue os verifi-
cados nos estudos. "0 trafego
& intenso e nio necessaria-
mente voce anda com o navio
por onde voce quer, No estu-
do em computador esta boni-
tinho, mas no dia a dia, o
problema deve ser um pouneo
maicr poreconta dessas intera-
¢hes com outnos navios™,



