Industria critica taxa
de escaneamento

DEBRASILIA
Aindistria nacional estd em pé
de BULTTA cOomm O Sebor Imrhul—
rio, porcausa de uma cobranga
extra que os terminais passa-
ram a aplicar sobre importado-
res e exportadores do Pais rela-
cionada ao escaneamento dos
contéineres gque transitam pe-
los portos brasileiros.

A regra imposta desde 2014
pela Receita Federal exigin que
os terminais portuarios se equi-
passem para fazer a leitura au-
tomatica de cada um dos
contéineres que entram e saem
do Pais, seja com carga ou va-
zio. Os portos atenderam a de-
terminagio, mas passaram a
cobrarimportadores e exporta-
dores pelo novo servigo. O mo-
nitoramento  eletronico, que
era esporddico, passou a ser
aplicado em praticamente to-
dos os contéineres movimenta-
dos pelos principais portos bra-
sileiros. Aindustria se rebelou,

Por meio da Confederagio
Nacional da Indistria (CNI),
44 assoclagoes setoriais de in-
diistria e do agronegicio e fede-
raghes estaduais entraram com
um processo na Agéncia Nacio-
nal de Transportes Aquaviiarios
[Antaq, orgao regulador do se-
tor), para pedir a suspensao
imediata da cobranca, que ale-
gam ser abusivaeilegal. A fisca-
lizagao aduaneira, dizem impor-
tadores ¢ exportadores, & uma
responsabilidade inerente & ro-
tina dos terminais portuarios.
Paralelamente, os usuarios di-
ZEMLOUE J4 PAZAM poruma’ ces-
ta de servigos” para movimen-
tar contéineres e cargas.

“Essa cobranca ¢ absoluta-
mente ilegal. Muitos portos es-
tio  escaneando  100%  dos
contéineres, quando a lel deter-
mina que se faga um gerencia-
mento do rsco. Os portos trans-
formaram a exigéncia em uma
nova fonte de arrecadacio para
eles”, diz Carlos Abijaodi, dire-
tor de desenvolimento indus-
trial da CNI. “Essa situagio e
macreditivel, tem de parar ime-
diatamente, Se for preciso, va-
mos levar esse tema para a Ca-
mex (Secretaria-Executiva da
Camarade Coméreio Exterior)”.

Os portos revidaram. Paraa
Associacin Brasileira dos Ter-
minais Portuarios (ABTP),
que reine 80 associados res-
ponsdvels pela movimentagio
de 70% da carga geral que tran-
sita no Pais, “nio se pode criar
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privado e ao mesmo tempo im-
pedi-lo de repassar os custos
decorrentes 408 scus pregos,
porque isso equivaleria a obri-
gia-los a “prestacdo gratuita do
servigo, proporcionando o enri-
quecimento  ilicito  dagueles
guedele se beneficiam”,

Niio ha dividas sobre aneces-
sidade da cobranga, diz José Dn
Bella Filho, diretor-presidente
da ABTP. “Quando sou arren-
datirio de um porto, fago um

DEFESA

“Seeu ndd puder cobrar
dotomador de servigo
algo gue ndo estava
previstoe que passel a ser
obrigado 2 oferecer a esse
usudrio, nao ha come
trabalhar. A exigéncia do
ascaneameanto recai sobre
acarga, porissoéatribuida
aodonoda carga”.

José Di Bella Filhvo
diretor-presidente da AETE

contrato onde minhas remu-
neraghes ¢ obrigaghes estio
ali detimidas, Se eu nao puder
cobrar do tomador de servigo
algo que ndo estava previsto e
que passel a ser obrigado a
oferecer a esse UsUArio, nio
hi como trabalhar. A exigén-
cia do escaneamento recal so-
bre a carga, por isso ela é atri-
buida aodono da carga”,

COBRANCA
Além de sustentar que a co-
branca ¢ uma pratica ilegal, a
CNTdeclarouque hinmaenor-
medisparidade nos pregos pra-
ticados pelos portos brasilei-
ros, com valores oscilando en-
tre RS 39,28 ¢ R$ 1032 para
passar pelo aparelho de scan-
ner cada um dos contéineres
que entram ou saem do Pais,
GO CATEA DU VAZID,

Indistria e portos nao tém
um numere fechado sobre
quanto essacobranca tem mo-
vimentado no Pais, Mas sabe-
se que se trata de um neghcio
de, a0 menos, centenas de mi-
lhiwes de reais por ane. Cerca
de 5,3 milhoes de contéineres
trafegam anualmente pelos
portos brasileiros, Entre ja-
neiro e julho deste ano, 5173
milhdes de unidades ja passa-
ram pelos complexos.

Procurada, a Antaqg decla-
rou que “esta analisando o
assunto e deve deliberar so-
bre o mesmoem breve”.

Mas uma analise do caso
feita por técnicos da agéncia
indica seu posicionamento: a
indistria ndo tem de pagar
peloservig.

A Reportagem teve acesso a
uma nota técnica da Antag,
serundoaqual o escaneamen-
to“é pré-requisito essencial pa-
ra o alfandegamento dos ter-
minais  portuarios”.  Assim,
“eomclui-se pelaimpossibilida-
de de cobranga auténoma a
titulo de inspegio nao invasi-
va de contéiner, na medida em
que nao se pode determinar a
existéncia de servico quando
as movimentagbes atreladas
decorrem de obrigacio legal e
de risco 4 atividade piblica
delegada ans terminais portuia-
108, S8ja POT CONCESSAT, ATTen-
damentoouautorizagiao”, rela-
ta o documento da Agéncia.
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