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Modal hidroviario tem custo menor, diz especialista
0 consultor Rui Gelehrter Lopes defendeu a exploracao do modal
hidroviario no Porto de Santos, destacando que a opgdo éa de menor
custo global, durante o 5% semindrio Hidrovias Ja, ontem, na Cidade.
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Hidrovia Tieté-Paranavolta a
ficar sob risco, alerta consultor

Restricdo a navegacdo na via fluvial pode sobrecarregar trafego nos acessos ao Porto de Santos

FERNANDA BALEING
D4 REDACAD
O transporte de cargas na Hi-
drovia Tieté-Parand corre o ris-
eo de ser afetado nos proximos
meses. ) motive € a reducao
dos nivels das dguas nas vias
NAVEZAVELS para priovizar a pro-
dugiode energia elétrica. A de-
cisio, tomada pelo Operador
MNacional do Sistema (ONS, res-
ponsavel por coordenar e con-
trolar a operacio das instala-
goesde geragio ea transmissao
de energia elétrica do Sistema
Interligado Nacional), dificul-
tard a navegacio das barcacas,
usadas para o Wansporte de
produtos agricolas em diregio
ao Porto de Santos.

Sem a hidrovia, essas cargas
chegariam ao cais em cami-
nhies, sobrecarregando o tran-

sito nos acessos ao Porto.

A decisio do ONS e seus im-
pactos no cais santista foram
destacados pelo consultor Rui
Gelehrter Lopes ontem, duran-
te =ua participagao no 52 semi-
nario Hidrovias Ja, promovido
pela Associacio de Engenhei-
ros e Argquitetos de Santos
[AFEAS)em suasede, na Cidade.

"Tivemaos uma reundan #m
Bauru, onde avaliamos a parte
técmicada Hidrowvia Tieté-Para-
na. Um coordenador da QNS
comunicon gue ia baixar o ni-
vel. Nao deu opgao nenhuma.
Fol uma mera comunicagan, o
gue mostra o descaso total das
autoridades federais com rela-
pan & hidrovia, estratégica para
a regiao mais interessante, =ob
o ponto de vista de produgio,
queéa Regido Sudeste, eafetao

maior porto do Pais”, explicon
Gelehrter. Segundo ele, o nivel
dahidrovia jdcomecou a cair.
O mesmo problema ocorren
em 2014, devido ao baixo nivel
do Rio Tieté, afetado pela seve-
ra estiagem e pelo desvio de
sua agua para a geragao de
energia. Alegislaciio, hoje, prio-
riza a utilizacio do recurso
hidrieo paraa eletricidade.
Durante os 20 meses de inter-
mpcan da navegacao na Tieté-
Parana, foram prejudicadas so-
bretudo as cargas de longo per-
curso, comao sojae milho embar-
cados em Sao Simao (SP) para
descargano Porto, eacelulose e
madeirade Trés Lagoas (MS).
“Parte-se doprincipiodequeo
Pais precisa de energia elétrica,
semanalisar que precisade trans-
porte mais barato para a gente

gerar carga, empregoetodauma
encigia. Vook acaba gastando
mais energia usando modais er-
radosemdetrimentode umade-
eisAogovernamental errada e to-
talmente antidemocratica e in-
Justa”, destaconoconsultor,

IMPACTOS
Para o diretor de Relacdes com
o Mercado ¢ a Comunidade da
Companhia Docas do Estado
de Sio Paulo {Codesp), Cleve-
land Sampaio Lofrano, a noti-
ciaé preocupante, “Se isso ocor-
rer, fatalmente teremos au-
mento de uso do modal rodo-
viario ¢ sobrecarga. A hidrovia
Tieté-Parana ¢ fundamental
para o Porto de Santos™, afir-
mon o executivo, que tambem
participavado seminario.

Para evitar os impactos ope-

racionais e logisticos dessa deci-
SA0 o cais santista, a AFRAS ird
preparar um manilesto eonlra
a decisio do ONS, O Conselho
Regional de Engenharia e Ar-
quitetura de Sao Paulo {Crea-
3P e o Instituto de Engenha-
ria vao apoiar ainiciativa.
Segundo o diretor de Portos
da AEAS, Eduardo Lustosa,
além das questoes operacio-
nais, a interrpcao da navega-
¢in na Tiete-Parana deve gerar
impactos  financeiros. “Em
2014, empresas de barcacas
quebraram e entraram com
apies na Justica contra o Gover-
no Federal, pedindo indeniza-
gies. Nds pagamos pela ener-
gia eteremos que pagar as inde-
nizagoes”, afirmaon,
Procuradoe, o Departamento
Hidrovidrio (DH), érgao do Go-

verno do Estado que adminis-
tra a Hidrovia Tieté-Parand,
informon que & navegabilida-
de da hidrovia estd garantida
até o final do més.

Segundo o DH, “o nivel
atual do reservatiorio da Usi-
na de Trée Irmaos (0 mais
eritica) ¢ de 32545 metros

donivel domar), ligeiramen-
te acima do minimo operati-
vo de 3254 metros. Essa si-
tuacao permite plena navega-
¢ao com caladode 2,7 metros,
suficiente para o padrio de
barcacautilizado”,

Em reumniao ontem entre o
ONS, a Agéncia Nacional de
Agnas (ANA)o DH, o Sindica-
todos Armadores de Navega-
cio Fluvial do Estado de Sao
Paulo e a Capitania dos Por-
tas, ficou acertado que “o ni-
vl minimo de 3254 metros
sera mantido até 30 de outu-
bro de 2017, Na prixima se-
AT, Nova reunian serd reali-
zada para avaliar as contribui-
coes das altimas chuvas e a
situacio dos reservatorios”,

0 Hrgao estadual afirma
que "tao logo ovolume de chu-
vas permita a recuperaciio do
nivel dos reservatirios”, a si-
tuacanseraresolvida,

O ONS nao responden até
ofechamento desta edicio.
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Codesp aguarda autorizacao da Antag

I A Companhia Docas do Es-
tade de 530 Paulo (Codesp, a
Autoridade Portuiria de San-
tos) espera obter, no proximo
mas, 45 autorizaACoes Necessa-
rias para a implantacio do
transporte hidrovidrio no com-
plexo maritimo. E necessirio o
aval da Agencia Nacional de
Transportes Aquavidrios (An-
tag)) sobre o regramento desen-
vohido pela empresa para o
projeto. As tarifas propostas
também deverdio ser aprova-
das pelo drgio regulador.

As informacies sao do dire-
torde Relagies com o Mercado
e a Comunidade da Codesp,
Cleveland Sampaio Lofrano, e
toram destacadas em sua apre-
sentacio no 5 seminario Hi-
drovia Ja, ontem em Santos.

O projeto da Docas prevé uti-
lizar rios ¢ canais de navegacio
da regido para o ransporte de
cargas entre pontos do cais e
entre o complexo e a arearetro-
portudria. Uma das opgies é
teruma linha de barcagas ligan-
do o terminal da Usiminas, no
Canal de Piagaguera, em
Cubatao, e a Libra Terminais,
Pontada Praia, em Santos,

Aideia € que as cargas virao

PROJECAO

300

TEUS podem ser movimentados
por ano em barcacas entre Santos
e Cubatde, segundo a Codesp

da Capital ou do Interior até o
caisdaUsiminas porferroviae,
|a, serao embarcadas em barca-
fas e seguirao até os terminais,
explicou Lofrano., Ele preve
que havera redugio de custos e
aumentoda eficiéneia,

Ha ainda outra drea a ser
cxplorada como terminal hidro-
vidrio, segundo o diretor, B a
regiao do Rio das Ongas (que
ficana Area Continental de San-
tos edesaguano Canal de Piaca-
guera). O local retine areas pri-
vada e a via de navegacio tem
profundidade paraaoperacio.

O executive explicon que Lo-
do o regramento operacional e
as tarifas deveriio ser aprova-

dos pela Antag. Neste primei-
ro momento, ¢ provivel que o
transporte hidrovidrio ndio de-
mande investimentos.

Lofrano aponton o interesse
de empresas em trazer barca-
gas para o Porto. E como ini-
cialmente as atividades po-
dem envolver Lerminais j ins-
talados, como os da Usiminas
eosda Libra, aimplantacac do
projeto pode ocorrer de forma
imediata, assim que a Antag
aprovarasregras e as tarifas,

“0eustodo projeto é pratica-
mente Zerd, uma veE que as
estruturas para a implantagio
do servige ja estao disponi-
veis”, disse Cleveland Lofrano.

O diretor da Codesp apon-
tou ainda o modal hidroviario
comoum fator importante pa-
ra absorver o aumento da mo-
vimentacao de cargas no Por-
Lo, “Existe uma estimativa de
potencial de transporte por
essa rota (Santos-Cubatio)
de 350 mil TEU (unidade
equivalente a um contéiner
de 20 pés) por anc. Vamos
ultrapassar os 120 milhdes de
toneladas neste ano e, segun-
do nossas projegies, passar
de 150 milhdes em 20207,



