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Tong Shun deixa o Porto de Santos
Onavio graneleiro Tong Shun, que encalhou no Porto de Santos
na iltimo dia 2, fei autorizado pela Marinha a deixar o complexo
santista. A embarcagdo seguiu para Cingapura as 3 horas.
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Reducao de calado causa
prejuizos a usuarios do Porto

Custo extra pode chegar a US% 1,6 milhdo por navio porta-contéiner, segundo o Sindamar
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Areducaoda profundidade ma-
xima e do limite do calado ope-
racional {fundura maxima que
08 navios podem atingir quan-
do totalmente carregados) no
Portode Santos, confirmada na
tiltima sexta-feira, trouxe preo-
cupacio e indignacio aos usua-
rios do complexo santista, O
prejuizo pode chegar a USS 1,6
milhido pornavio. Para os agen-
tes maritimos, sobrou a tarefa
de rever embarques de cargas
ja programadaos, lanto no trans-
porte de produtos a granel,
quantode contéineres,

“Uma coisa € certa: ja esta-
mos tendo prejuizos”, afirma
José Roque, diretor-executivo
do Sindicato das Agéncias de
Navegacao Maritima do Esta-
do de S&o Paulo (Sindamar),
Ele se refere i reducio calado
operacional naentrada do Por-
to. Antes, a regra permitia a

navegacie de embarcaches
com ateé 13,7 metros, Agora, a
restrigio é para navios de ate
12,53 metros, em condicies nor-
mais de mare,

A entidade estima que nos
navios de contéineres, a cada
centimetro a menos de calado,
deixa-se de embarcar entre se-
te eoito unidades, Com a redu-
gao atnal, iss0 representa uma
perda de carregamento de até
720 contéineres ou 5 mil tone-
ladas de carga porviagem.

D acordo com os caleulos do
Sindamar, com o frete médio a
1S5 2,300, o prejuizo fics em
torno de 1S% 1.6 milhdo por
navio. No caso das cargas de
granéis, com 90 centimetros a
menos, as embarcacies deixam
de transportar 9 mil toneladas,
perdendo o frete de US4 27mil,
além do exportador, no caso da
sofa, deixar de vender o equiva-
lente a USS 524mil.

“Embora a Codesp tenha in-
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Com redugao de calado, navios deixam o Porto menos carregados

formado que a draga Pear! Ki-
ver j4 esteja programada para
realizar a dragagem do trecho
compreendido entre a Barra e
o Entreposto de Pesca, até ser
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rios do Porto de Santos enfren-
tariio enormes dificuldades e
transtornos em suas logisticas
operacionais’, afirma represen-
tante do Sindaman.

Entre outras implicagbes, ele
aponta impactos COmerclais
com compradores internacio-
nais pelos compromissos assu-
midos, que podem resultar em
multas ou até no cancelamen-
to de contrato firmado e nio
cumprido.

ARMAZENAGEM
A limitacio do calado também
pode provocar outros gastos
a0s agentes que atuam no com-
plexo portuario santista, pois
para atender essa nova profun-
didade reduzida, sio obriga-
dos ater despesas com armage-

nagem, zarpando com os na-
vios com a sua capacidade de
carregamento  prejudicada
naalocacio das cargas.

“Isso traz um resullado ne-
gativo na balanga comercial
devide a limitacio no carrega-
mento. Resultado: exporta-
se menos com esse calado”,
avalia Roque,

Procurada para comentar
sobre as alteraghes ocorridas
depois da redugao do calade,
a Codesp informou, por meio
de nota que a “programacio
dos navios permanece nor-
mal e os trabalhos de draga-
gem acontecem dentro da
programacio prevista”.

Wailtima sexta-feira, apds
reclamaches de terminais por-
tuarios e da deteccio de trés
pontos de assoreamento (de-
posicao de sedimentos) naen-
trada do Porto, a Codesp des-
locon a draga para o local que
necessitavade dragagem.

No enlanto, a Auloridade
Portuaria também nao infor-
mou quando esta frente de
trabalho concluida e nem




