AR |

FALE COM A GENTE!
Editor Leapolde Figueireds

E-mail portomar@airibunascomkbr
Telefone F102-726%

Sexta-feira 7
pulhio de 2007

ATRIBUNA
wark_atrisuna.com.br

Reducdo de calado causa prejuizos
Calculos do Sindamar apontam que, com o frete médio a US$ 2.300,
oprejuizo com a reducdo de 20 centimetros de calado pode ficar
em torno de US$ 1,6 milhdo, no caso de navios porta-cont@ineres.

PORTO & MAR

Codesp concentra dragagem no

trecho 1do canal de navegacao

Medida vale a partir da manha de hoje e foi anunciada durante reuniao com autoridades e entidades do Porto

EGLE CISTERNA
D& REDACAD

Autoridades e entidades do
Portode Santos se reuniram na
tarde de ontem para diseutir a
questao da dragagem do com-
plexo portudrio. Durante o en-
contro, 2 Companhia Docas do
Estado de Sao Paulo (Codesp),
drgao federal responsavel pela
administracio do cais santista,
informoun que deve retomar, na
manhi de hoje, a manutencio
da profundidade no trecho 1do
canal de navegacio.

Ha uma semana, o limite do
calado operacional (fundura
mixima que 08 navios podem
atingirquando totalmente car-
regados) fol reduzido. Até ault-
ma sexta-feira, era permitida a
navegacao de embarcagoes
com até 13,2 metros de calado.
Agora, avestricio é para navios
de até 12,3 melros, em condi-
eies normais de maré.

Agora, a idela da estatal é
fazer uma dragagem regular
naregiao que vaida entradada
Barra até o Entreposto de Pes-
ca. Este € o local que apresen-
tou assoreamento (deposicio
de sedimentos) na semana pas-
sada. Durante todo o mis de
julho, os trabalhos devem ser
concentrados  apenas  nesta
area.

No dltimo sdbado, a Dratec
Engenharia, contratada pela
Codesp, chegou a realizar dra-
gagem neste ponto critice, das
8 4515 horas, O trabalho deve-
ra =er retomado na quarta-fei-
ra, dentro da programacao da
empresa, mas nao pode serrea-
lizado devide a problemas de
maré,

No setor, hia expectativa de
que a analise da profundidade
(batimetria), gue esti sendo
realizada pela Docas, sejaentre-

0S CALADOS MAXIMOS NO CANAL DE NAVEGACAO

A fim de melbher organizar as obras de dragagem, seu licenciamento ambiental e a oficializagao

das novas profundidades, a Codesp dividiv o Estudrio de Santos em guatro trechos
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. 1° trecho - 12,3 metros
. 2° trecho - 13,2 metros

3* trecho - 13,2 metros
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o Pier da Alemoa 11,2 metros depais
da Bero 2 di Pler da dlemoa

1= Trecho
b= Barra de Santos
até a diregdo do
Emtreposta de Pesca,
na Ponta da Praia

BAiA DE SANTOS

GUARUJA

Canal de navegagdo

& dragagem contratada pebo Governi
Federal - & gue berd inicio nos proximas meses -
preve deivar todo o canal de navegacio
# a5 arias de E'-‘l:III.-H;-?lIZ!I COM uma produndid e
variando de 15,4 3 15,7 m. & fundura
dos bercos ficard entre 6 & 157 m,
dependenda & terminal

Wawegabilidade em
mda dupla em quase
toda a extensan

FOMTE! Codesp SRTE MONICE 50ERALWMT

gue ainda hoje a Capitania dos
Portos de Sao Paulo (CPSP).

PORTAS FECHADAS

Durante a reunido de ontem, o
presidente da Codesp, José

Alex Oliva, explicon o anda-
mento da obra e pediu o esfor-
o conjunto para que se consi-
garesobver aquestio.
“Porparte da Capitania, acor-
damos que, assim que tiver-

mos uma nova batimetria, fare-
maos esforgos para dar toda a
agilidade ao processo”, afir-
mou o comandante da CPSP, o
capitio de mar e guerra Alber-
to José Pinheiro de Carvalho.

Além da Codesp e Capita-
nia, estavam presentes repre-
sentantes da Praticagem de
Sao Paulo e do Sindicato das
Agencias de Navegacan Mariti-
ma do Estado de Sio Paulo
(Sindamar).

Em seguida, Oliva se reuniu
com o Sindicato dos Operado-
res Portudrios do Estado de
Sao Paulo (Sopesp), ao final do
dia, Por meio de nota, aentida-
de informou que “aguarda as
providencias que a Codesp esta
tomando para reestabelecer o
mais rapido possivel o calado
oficial do Porta”.

Enquanto a profundidade nao
& retomada, os usuaros do se-
tor adotam medidas para ga-
rantir as operagbes e cumprir
contratos firmados antes da re-
duciodo calado.

Segunde dados do Sinda-
mar, a cada centimetro a me-
nos de calado, deixa-se de em-
barcar entre sete ¢ oito
contéineres. Com a reducio
atual, isso representa uma per-
dade carregamento de até 720
caixas metdlicas ou 5 mil tone-
ladas de carga porviagem.

Por conta da localizacio dos
pontos de assoreamento, todas
as instalagtes do cais santista
foram afetadas. No inicio da
mudanca do calado, por exem-
plo, dois cargueiros, que atraca-
ram nas instalagbes da Brasil
Terminal Portudrio (BTP), tive-
A Suas operagoes e prejudica-
das e atrasadas por conta deste
problema.

Apesar da reduciao da pro-
fundidade ter acontecido no
final dadltima semana, a Pra-
ticagem ja havia detectado o
problema hd cerca de trés
SETNATIAS.

ACS pedira
batimetrias
mensals

00 A reducio do calado ope-
racional do Porto de Santos e
as complicagies financeiras
que a medida traz tém deixa-
do inquietos agentes de nave-
gacdo, armadaores e represen-
Lantes de terminais. Para ten-
tar tranguilizar o mercado e
evitar que o problema volte a
prejudicar a economia local,
a Associagio Comercial de
Santos (ACS) deve pedir a
Companhia Docas do Estado
de Sio Paulo (Codesp) que
laga a batimetrias {medietes
de profundidade), pelo me-
N0E, UTNA VEZ POT THES.

“0O gue acontecon na sema-
na passada tomou de surpre-
sa o mercado e estd causando
uma série de prejuizos. O
ideal é que todos estejam cien-
Les, eom freguéncia, de comao
estaasituacio”, afirmao coor-
denador da Camara Setorial
de Navegacio da ACS, Mauro
Sammarco.

Os integrantes da Camara
pedem gue, além da andlise
mensal, estes resultados se-
jam publicos para que as em-
presas que trabalham no
Porto consigam acompa-
nhar a sitnacio e planejar
SUAS OPEracoes.

A intengio é que o pedido
seja entregue oficialmente i
Docas na prixima semana,
durante a reuniao do Conse-
lho de Administracao da Co-
desp (Consad),

“Vamos exigir providéncias
a Codesp, pois acreditamos
que houve irresponsabilida-
de administrativa. A Codesp
tinha o resultado da batime-
tria, que apontava o assorea-
mentoda area 1, o que causon
o problema com os navios,
que poderia ter sido bem
pior. Haoje, o calade dimi-
nuiu, navios estio embarcan-
do com menos carga, os gue
estio chegando nic estio
atracando”, diz Sammarco.



