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PORTO & MAR

Entidades portuarias propoem
privatizacao da dragagem

Proposta prevé solucao para problema de manutencao da profundidade do canal de navegacdo do cais santista

FERNANDA BALEINO
4 REDATAD

Um eonsdreio formado por ar-
rendatirios, operadores portud-
rios, terminais privados e, possi-
velmente, a Companhia Docas
do Estado de Sao Paulo (Co-
desp), para cuidar da dragagem
do Porto de Santos. Estaé a pro-
posta que serd encaminhada,
nos priximos dias, por dez enti-
dades ligadas ao cals santista,
para resolver problemas hgados
a manutencac das profundida-
des do canal de navegacio, da
bacia de evolugio e dos bercos
deatracagio do complexo.

Abé o dltimo dia 30, o calado
operacional (fundura maxima
que as embarcacies podem
atingir quando totalmente car-
regadas) do Porto de Santos
erd 13,2 metros, Mas, por con-
ta do assoreamento (deposicio
de sedimentos), no trecho 1 do
canal de navegacio, as autori-
dades portwiria e maritima fo-
ram obrigadas a restringir a
navegagao para navios com até
12,3 metros de calado.

Uma semana depois, e apds
esforgos de dragagem na re-
gifo que vai da Barra de Santos
alé o Entreposto de Pesea, hou-
VE WM& PeqUend Tecuperacio
da profundidade. Desde entao,
apenas navios ate 12,6 metros
de calado estio autorizados a
trafegar pelo canal.

Mas, mesing assim, segundo
enticades que representam usui-
rios do Porto de Santos, a situa-
¢ ainda & "bizarra e desastrosa”
por conta dos virios prejulzos

DIAGNOSTICO

“Ja havia umdiagnostico muito
clarodas entidades dequeo
pader publico, o Governa Federal
oua Codesp, nac consegus mais
ser eficiente e cumprircomasua
obrigacanemrelacana
dragagam. Ofato concretn
desses ulfimos 30 dias (reducio
de calada) corroboraissn”
Sérgio Agulnog

presidente da Federagdo Macional dos
Coveradares Poriudnios (Fenceg)

causados neste periodo. Diante
disso, as discussdes sobre a con-
cessao da dragagem a iniciativa
privadaforam retomadas,

Associagio Brasileira dos Ter-
minais de Contéineres de Uso
Priblico (Abratec), Associagio
Brasileira de Terminais Portud-
rios CABTP), Associacio Brasi-
leira de Terminais e Recintos
Altandegados (Abtra), Associa-
cao Comercial de Santos (ACS)
e Associagio de Terminais Por-
tudrios Privados (ATP) fazem
parte das entidades que elabora-
ram a proposta, assim como o
Centro Nacional de Navegacio
(Centronave), a Federacio Na-
cional dos Operadores Portua-
rios (Fenop), o Sindicato das
Agoncias de Navegacao Mariti-
mado Estado de Sao Paulo{Sin-
damar}eoSindicatodos Opera-
dores Portuirios do Estado de
Sao Paulo(Sopesp).

Segundo o presidente da Fe-
nop, Sergio Aquino, esse con-
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Prejuizos chegam a R$ 109 mi por semana

Il Og prejuizos com a redu-
¢ao do calado operacional
do Porto de SBantos chegam
a USs 35 milhdes, o equiva-
lente a R% 109,9 milhdes,
por semana aos armadores,
A estimativa é do presidente
do Centro Nacional da Nave-
gacio (Centronave), Clau-
dio Loureiro. Segundo o exe-
cutivo, as perdas podem ser
ainda maiores, se forem le-
vadas em conta as despesas
de outros usudrios do cais
santista.

Desde que o calado Porto
de Santos foi reduzido, deze-
nas de embarcacies precisa-
Tam rﬂ:-':l_‘.'l' I;,!.‘&L!ﬂ].ﬂ:i extras em
outras complexos portuarios
para descarregar., Além dis-
s0, cargas que ja estavam
com previsio de embarque
tiveram de ficar armazena-
das terminais mais tempao do
que o previsto. Com 1880, 08
prejuizos se acumularam.

“A wvisao & do Porto de

AMLCS WOOLE MA

Mavios que seguem com desting ao Porto precisam fazer escalas extras para descarregamento de cargas

Santos la fora ¢ de terror
total. O que temos aqui é
um ¢alado sanfona”, afir-

mou Loureiro sobre as cons-
tantes variaghes nas restri-
¢coes de navegacio cansadas

pelo assoreamento ¢ pela
talta de dragagem.
Sepundo dados do Sindica-

to das Agéncias de Navega-
cao Maritima do Estado de
Sao Paulo (Sindamar), a ca-
da centimetro a menos de
calado, deixa-se de embarcar
entre sete e oito contéineres.
Com a redugio atual, isso
representauma perda de car-
regamento de até 720 caixas
metalicas ou 5 mil toneladas
de carga por viagem.

“0O que a gente vE & a
perda de participagio do
Porto de Santos nas movi-
mentagoes de carga. Ha cin-
eo anos, era de 40% no
contéiner. Hoje, estd em tor-
no de 37%, 38% e vem cain-
do. Se o Porto de Santos nao
consegue prover as condi-
¢oes, o armador nio pode
ficar parado 14 fora esperan-
do porgue ele serve ans seus
usuarios, que tem prazos’,
destacou Loureiro,

Segundo o representante
da Associagio Brasileira dos
Terminais de Contéineres de
Uso Pablico (Abtratec), An-
tonio Passaro, no inicio des-
ta semana, apos operacio de
carregamento, um navio pre-
cisouaguardar 48 horas para

sOrcio terd como inico objeti-
vo garanlir a dragagem do
Porto de Santos, Como remu-
neracio, ele receberaparte da
tarifa cobrada atualmente pe-
la Codesp especificamente pa-
ra a manutencao das profun-
didades do cais santista. Pela
proposta, a entidade ndo terd
s luerativos.

“A personalidade juridica
pode, por exemplo ser uma
Sociedade de Proposito Espe-
cifico (SPE). Porém, a deno-
minacio adequada ainda es-
i em fase final de definicio,
notrabalho téenico. O impor-
tante ¢ uma nova entidade
com atuagio e presenga da
iniciativa privada, que assu-
miria a responsabilidade pe-
los servigos de garantia de pro-
fundidades adequadas no
Porto de Santos”, explicou o
presidente da Fenop.

ALTERACAD NA LET

A proposta que serd encami-
nhada pela iniciativa privada
ao Governo Federal inelui uma
alteracao nalei n® 12,815, a Lei
dos Portos, Mas, segundo os
representantes das entidades,
isso pode ser feito através de
uma Medida Provisaria (MP),
caso o Governo Federal aceite a
minutaaserenviada nos praxi-
mosdias.

“Wo passado, houve uma
constatacio da sociedade de
que o peder pablico nao conse-
gula mais dar respostas ade-
quadas & operagao portuaria e
ao investimento em terminais
nos portos brasileiros. Em
1993, a lei 8.630 (antiga Lei
dos Portos) chamou a iniciati-
va privada para resolver essa
deficiéncia. Agora, estieviden-
te que o poder piablico nac
esti consegnindo  cumprir
comn a sua obrigagao legal e
regulamentar de garantir pro-
lundidades adequadas no Por-
to, especificamente o de San-
tos. E o momento da iniciativa
privada dar nma resposta a
iss0”, destacou Aquine,

deixar o Porte de Santos
por contado calado,

“Essa situacido ¢ inaceita-
vel, Estamos falando de ter-
minais de contéineres que
investiram bilhdes de reais
e niao estio operando em
sua capacidade por um pro-
blema na entrada e saida do
Porto de Santos”, destacon
Passaro.

Para o presidente do Sindi-
cato dos Operadores Portud-
rios do Estado de &0 Paulo
(Sopesp), Joao Almeida, a si-
tuacio ¢ "calamitosa”. Segun-
do o executive, a safra de mi-
lho comecou a cerca de 15
dias. E, neste periedo, & co-
mum a vinda de navios com
mais de 14 metros de calado
ao Portode Santos.

*Quando vooé deixa de em-
barcara carga em sua totalida-
de, vocé corre o risco de to-
maruma penalidade do com-
prador. Esse efeito sanfona
deixa todo o ambiente de ex-
portacao sem saber como vai
ser 0 dia de amanhi. E uma
siluagio que, definitivamen-
te, a gente tem que resolver”,
atirmou Almeida.



