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FGV lanca indice sobre comércio exterior
A Fundacdo Getdlio Vargas (FGV) langou, na tltima guarta-feira,
sel Indicador do Comércio Exterior - lcomey. Saiba mais
nacoluna Mercado Regional, na pagina A-18
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PORTO & MAR

ai tempo medio de liberacao de
contéineres no Porto de Santos

Periodo para retirada dos contentores importados diminuiu de 13 para 10 dias, aponta estudo da Maersk Line
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Dez dias é o tempo médio para
a liberagio de contéineres de
importacao no Porto de San-
tos. Nos altimos anos, o proces-
so entre o desembarque das
caixas metilicas e a entrega
das mercadorias caiu cerca de
trés dias. Esta variiavel vem
caindo e o motivo sdo 0s cons-
tantes investimentos em pro-
dutividade das instalactes es-
pecializadas,

Esses dados intezram um le-
vantamento da Maersk Line,
armadora lider mundial no
transporte maritimo  de
contéineres. De acordo com
o diretor de Trade Marke-
ting da empresa para a costa
leste da América do Sul, Jodo
Momesso, o tempo de libera-
¢ao das caixas metilicas é uma
variavel que incide diretamen-
te nos custos logisticos,

“A gente ainda precisa me-
Thorar muito, mas esse dado é
positivo € indica muita coisa.
Esze dado é quanto tempo o
contéiner fica no terminal no
processo de importacio, até
que ele seja liberado. Ele & im-
portante porgue, no Brasil,
guando a carga fica no termi-
nal, a armazenagem é bastante
cara. Entio, quanto mais tem-
po o contéiner fica, pior é para
o importador, que vai ter que
PAgAT PO essa armazenagem’,
destacou Momesso,

Essa queda também aparece
em levantamentos de entida-
desdo setor. Segundo dados da
Associagiao Brasileira de Ter-
minais ¢ Recintos Alfandega-
dos (Abtra), o tempo médio
entre a entrada e saida das car-
gas nos terminais do Porto de
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Mavio da Maersk chega ao Porto de Santos: queda no tempo de liberacio reduz custos logisticos na regido

Santos foi de 12,52 dias no ano
passado. Wo entanto, em 2010,
esse periodo erade 25,78 dias.

Para Momesso, essa veducio &
mctivada por trés fatores. O pri-
meiro reineos esforpos da inicia-
tiva privada em aumentar a pro-
dutividade de seus terminais,
com investimentos em equipa-
mentos e a modernizagio das
operacies, garantindo um salto
deeficiéneia nas unidades.

"0 motive principal ¢ claro
no Porto de Santos, O investi-
mento feite pela iniciativa pri-
vada nos altimos anos foi mui-
to grande. E a competigio an-
menton”, destacou o executivio.

Outro fator que ajudou na
redugio do tempo de liberagio

DADO POSITIVO

"4 gente ainda precisa
melharar muita, mas esse dado
& positivo eindicamuita coisa.
(...) Ele & impartante porgue, no
Brasil, quandoacargaficano
terminal, a armazenagem é
Dastante cara. Entao, quanto
mais tempo o contéiner fica,
pioré paraoimportadar”

Joao Momesso, diretor da Maersks Line

dos contéineres foi a diminui-
¢ao das operacies de importa-
gan. Com patios mais vazios, a
logistica foi feita com maior

planejamento e eficiéneia.

Em 2016, as operagbes com
contéineres no Porto de Santos
somaram 3.5 milhdes de TEU
(unidade equivalente a um co-
fre de 20 pés). Deste total, 1,78
milhio de TEU foram desem-
barcados no cais santista. De
acordo com dados da Compa-
nhia Docas do Estado de S3o
Paulo (Codesp), estatal que ad-
ministra o cais santlista, as im-
portagies no ano anterior lola-
lizaram 1,8 milhao de TEL,

“O caminhoneiro que tem
que buscar o contéiner sabe
exatamente a hora que ele tem
que ser disponibilizado e nio
precisa pernoitar na porta do
terminal. Com isso, ele lira cus-

to. Parao terminal, se ele con-
segue organizaro patio de ma-
neira mais eficiente, cabe
MALS cargas, alral mais empre-
545 de navegacan”, destacon o
diretor da Maersk Line,

EURDCRACIA
O tereeiro fator apontado por
Momesso sio as tentativas do
Governo Federal em reduzira
buroeracia. A eriagio de siste-
mas informatizados, como o
Porto Sem Papel (PSP), que
agiliza os processos de atraca-
¢io de embarcagtes nos comn-
plexos maritimos brasileivos,
fioi lembrado pelo executivo co-
mouma ferramenta que garan-
tea eficiénciadas operaghes,
“Guando se colocam esses
trés  fatores juntos, o
contéiner, haje, € liberado
mais rapido. Isso permitin
um plancjamento. A partiv
domomento que vocé usaum
plangjamento e uma
informatizagio maior, voceé
tem um impacto na cadeia
inteira”, destacon Momesso.
Apesar da reducio do tem-
po na  liberagio  dos
contéineres, o execulivo garan-
te gque ainda ¢ possivel dimi-
nuir mais & permanéncia de
cargas nod terminais do Pais,
Para i=so0, a saida € manter os
investimentos em tecnologia
eplanejamento logistico.
“Tem lugares do mundo
em gue a retivada dos
contéineres acontece em dods
on trés dias. Agui, a meédia
ainda é 10 dias. A pente preci-
54 trabalhar i
informatizacio. Continuar fa-
zendo o que estd fazendo”,
destaconJoan Momesso,




