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overno guer maior autonomia
administrativa para portos

Defendida pelo setor, proposta comeca a ser estudada pelo Ministerio dos Transportes, Portos e Aviacao Civil

ARLOSMOGUEIRA

FERNANDA EALEINO
D4 REDAGAD

O Governo Federal estuda co-
mo ampliaraautonomiaadmi-
nistrativa das companhias do-
cas de todo o Pais, proposta
defendida pelo setor desde a
década passada. Esta iniciati-
va integrara a segunda leva de
mudancas que o Ministério
dos Transportes, Portos e Avia-
¢ao Civil (MTPAC) pretende
lazer no marco regulatorio por-
tudrio, a Lei 12,815, de 1993. O
primeiro conjunto de medi-
das, que visa impulsionar os
investimentos privados nesse
mercado, deve ser definido nos
proximos 15 dias e publicado
através de um decreto.

O MTPAC crioun um grupo
de trabalhe, formado por re-
presentantes da propria pasta
e da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios {An-
tag, o orgao regulador do se-
tor), para a atualizacio da le-
gislagio do setor portwirio. O
ohjetivo & propor novos proce-
dimentos € adequar os atual-
mente estabelecidos, para per-
mitir o fomento das atividades
portudrias no Brasil, ineluin-
do a captacio de investimen-
los estrangeiros.

“Depois da ultima Lei dos
Portos (Lei ne 12.815), houve
uma concentracio muito gran-
de de poder em Brasilia, no
poder central. E isso tem difi-
cultado a gestio dos portos de-
legados. Para comprar gual-
quer coisa, para tudo precisa
de uma autorizacio de Brasi-
lia”, destacon o ministro dos
Transportes, Portos e Aviacdo
Civil, Mauricio Quintella.

Segundo o titular da pasta,
apds debater medidas para im-
pulsionar os investimentos no
segmento, o Governo esta ini-
clandouma discussiao sobre co-
mo diminuir a burocracia nos
processos e paraque as autori-
dades portudrias de portos de-
legados tenham mais autono-
mia para fazer compras, deci-
dirinvestimentos”™,

Guestionado se essas altera-
poes legals vao permitir que as
companhias docas voltem a ser
responsiaveis pelas licitaghes
de terminais @ areas de seus
complexos portudrios (respon-
zabilidade, hoje, que cabe A An-
taq), o ministro traton a ques-
tio como uma possibilidade.
“Nao sel. Pode ser que sim. Po-
de ser que saia da proposta e
podeviraser diseutide”.

Terminais do Porto de Santos: Ministro ndo descarta permitir que as docas voltem a licitar seus terminais

PRIMEIRA ETAPA
D acordocom o ministro Mau-
ricio Quintella, o pacote com a
primeira parte das mudancas
no marco regulatorio deve ser
concluido no inicio deste maés,
Entre as propostas elaboradas,
estd a ampliacio dos prazos de
concessao de terminais portud-
rios por mais 10 anos, O plano
€ (UE A5 ATeAs POSsSam ser explo-
radas pela iniciativa privada
por 35 anos, prorrogivels por
igual periodo.

Hoje, 0s arrendamentos por-
Ludrios tém uma vigéneia de 25

anos, podendo ser prorrogados
pelo mesmo periodo. A expec-
tativa ¢ de que, com a publica-

gio do decreto com as altera-
gies na lei, o periodo de explo-
racan das areas salte para 35
anos, mantendo as mesmas
condigoes,

Essa regra pode, inclusive,
passar avaler para os terminais
que firmaram contrato com o
Governo antes de 1993, fuan-
do foi promulgada a primeira
Lei dos Portos, aden? 8,630,

Huoje, segundo levantamen-
to da Associacio Brasileira de
Terminais Portuirios (ABTT),
mais de 20 instalagbes aguar-
dam a adaptagio de seus con-

tratos em todo o Pais, inclusi-
ve para g realizagiio de investi-
mentos em equipamentos e
no restante da superestrutu-
ra. A maioria dessas unidades
permanece operando com ba-
se em liminares judiciais, por
considerar gue tem direito a
licar na drea, que ¢ da Unido,
Isto acontece porgue, até
1993, a exploracio de areas
nos portos pela iniciativa pri-
vada se dava através de con-
tratos que nio tiveram or-
gemem licitaghes. Geralmen-
te, o prazo de validade desses
instrumentos era de 10 anos,
podendo ser renovados pelo
MESMO Prazo,

“0Governo estadiscutindo
a possibilidade juridica de se
fazer essa adaptacio. A pro-
postaque fod apresentada pe-
lo setor privado (para am-
pliar a validade das conces-
soes, entre outras medidas)
fol aprovada pelo MTPAC, pe-
la Antaq. Os nossos juridicos
veem possibilidade. E uma
[ormade garantir maiores in-
vestimentos, abrair imvesh-
mentos. E fundamental para
o Brasil neste momento., A
perspectivade investimento &
grande, se isso for juridica-
mente possivel”, explicon o
ministro  dos  Transportes,
Portos e Aviagdo Civil.

Se coneretizada esta medi-
da, o Governo abandonara o
plano de reformular areas do
Porto de Santos. Isto porque,
no governo anterior, a ideia
era aproveitar o vencimento
de contratos para unir dreas e
liciti-las  como  terminais
maiores, adaptados ds embar-
caches mais modernas e a no-
varealidade da navegacao.

Aspropostaselaboradas pe-
lo grupo de trabalho para des-
travar investimentos e reduzir
a burocracia nos processos do
setor portudrio estaoem andli-
s nia Casa Civil. A minuta ain-
da retormara a pasta parauma
nova apreciagio de sen depar-
tamentojuridico. Em seguida,
elaji podera ser publicada pa-
I que a8 NOVAS Fegras sejam
conhecidas pelo mercado.

“Depoisda

iltima Lei dos
Portos, houve uma
concentracao muito
grandede poderem
Brasilia. Eissotem
dificultado a gestao
dos portos”

Maurcia Quintalla, manistro des
ransnles, Porbos @ A da Civi




