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Fabricantes vao estudar navios autdnomos

Asfabricantes Rolls-Royce (sistemas de propulsdo naval) e MacGregor
(equipamentos portuarios) firmaram uma parceria, na semana

passada, para estudar o impacto de navios auténomos no mercado.

PORTO&MAR

Porto de Santos prepara nova
versao de seu plano mestre

Metodologia para elaboracdo do estudo sera debatida hoje, na Cidade, em seminario promovido pelo Governo

FERNANDA BALEING
& RECAEC A

A nova versio do Plano Mestre
do Porto de Santos comegard a
ser elaborada nesta semana,
com a realizacio de enbrevistas
com representantes da Autori-
dade Portuwiria e de terminais
do cails santista. A forma como
sera feito o estudo serd tema de
um debate hoje, pela manhi, no
Terminal de Passageiros Gius-
fredo Santini, administrado pe-
lo Concais, Trata-se da 12 edigio
doSemindrio sobre Planejamen-
to Portuano, promovido pelo
Mimistério dos Transportes, Por-
tose Aviagiao Civil (M TPAC).

O plano mestre é um instru-
mento de planejamento de um
porto, com projecbes de seu
desenvolvimentoe de suas ope-
ragoes. A nova versao ira traba-
lhar com as demandas do com-
plexo maritimo para 2045, O
trabalho sera feito a partir da
parceria entre o MTPAC e a
Universidade Federal de Santa
Catarina (UFSC), por meio de
sen Laboratdrio de Transpor-
tese Logistica( LabTrans).

O objetive dessa parceria e
melhor operacionalizar os por-
tos brasileiros e garantir o es-
coamento de toda a producio
nacional. Aideia é que, em San-

tos, o trabalho possa determi-
narndo sd o potencial de cresci-
mento do cais e das instala-
coes, mas tambeém o tipo de
carga a ser movimentada em
cada parte do complexo.

Segundo o diretor de Rela-
coes com o Mercado e Comuni-
dade da Companhia Docas do
Estadode Sao Paulo (Codesp, a
administradora do Porto), Cle-
veland Sampaio Lofrano, as en-
trevistas serdo realizadas por
representantes  do MTPAC
que ji estio na Cidade. A partir
desses dados, sera possivel
identificar a demanda do com-
plexo até 2045,

8o informacdes de deman-
da, capacidade, da parte opera-
cional, sobre o gue os terminais
preveem de expansan”, desta-
con o executive. “E fundamen-
tal a participacao da comunida-
de portudria, da Cidade, ouvir
players e todos que tém relagio
com aatividade. Algumas dive-
trizes vao sair dessas entrevis-
Las”, explicou.

Ate maio, aSecretaria Nacio-
nal de Portos do MTPAC reali-
zard trés rodadas de entrevis-
tas com cerca de cem institui-

cocs publicas e privadas. A

ideia é gque o estudo de Santos
s torne referéneia nacional no

Operacdo de contéineres no Parto de Santos: demandas operacionais do complexo até 2045 serdo estudadas

PARTICIPACAO

“Efundamental a participacao da comunidade
portuaria, da Cidade, ouvir players e todos que tém
relagdo com aatividade. Algumas diretrizes (do novo
Plano Mestre do Porto de Santos) que vao sair
dessas entrevisias”

Cleveland Sampaio Lofrano,
diretor de Relacdes camo Mearcado e Comunidade
da Companhia Docas do Estado de Sao Paulo{Codespl

selor, por envolver wma gran-
deguantidade informaches.

Desta vex, o MTPAC am-
pliou o escopo das analizses
para a elaboragao do plano
mestre, dando maior énfase a
relacio Porto-Cidade. A ex-
pectativa da pasta é concluir
esse trabalho no prazo masxi-
mo de 12 meses.

Em paralelo, deve ser elabo-
rado, pela Codesp, o novo Pla-
no de Desenvolvimento e Zo-
neamento (PDE) do Porto de
Santos. Neste caso, o estudo é
operacional ¢ se refere & disti-
buigio ¢ 4 eliciéneia portud-
ria. Tanto ele como o Plano
Mestre e o Plano Nacional de
Logistica Portuaria (PNLP)
precisam estar alinhados, no
entendimento da Secretaria
Nacional de Portos.

De acordo com o diretor de
Relaghes com o Mercado e a
Comunidade da Codesp, a
maior parte desses trabalhos
serd realizada por téenicos da
propria empresa. Ja alguns
levantamentos mais comple-
xos deverdo ser contratados
pelaAutoridade Portudria.

O seminario de hoje abordara
aspectos do  planejamento
portudrio nacional, da gestio
portudria, do meio ambiente,
da interacio Porte-Cidade ¢
da logistica de carga mariti-
ma, projecies de demanda, e
metodologa de trabalho, en-
tre outros.

O evento tera inicio as
§hu30, com participaciodo di-
retor-presidente da Codesp,
José Alex Oliva. Em seguida,
45 9h50, haverdaumaapresen-
tagin do Tribunal de Contas
da Unido (TCU). As 10h25, a
palestra seria da Secretaria
Municipal de Assuntos Por-
tudrios, Indastria e Comér-
cio, com foce na Inleragio
entre o Porto ¢ a Cidade, Em
seguida, as 11 horas, estd pre-
vista uma apresentacao de re-
presentantes do MTPAC.

Por fim, haveria um debate
entre os participantes. A Co-
desp ficard responsivel pela
mediaciodas discussies.

Cargas perigosas terao maior prazo

DA RECACAD

Aresolucao da Companhia Do-
| cas do Estado de Sao Paulo
(Codesp) que exige o envio ele-
trinico de informacies sobre o
ransporte ¢ a armazenagem
de produtos perigosos, no Por-
to de Santos, entrara em vigor
apenas em maio. A estatal que
administra o cais santista aten-
deun aos pedidos de usuarios do
complexo e definin esse novo

prazo para a implantagio da
NOrma.

Assim, em cerca de dois me-
ses, todas as informactes relati-
vas aos embarques, desembar-
ques e transito de mercadorias
perigosas deverio ser presta-
das atraveés do sistema infor-
matico Porto sem Papel (PSP,
programa que libera a atraca-
¢ido de navios). Além do nome
das substincias, serd necessi-

rio apresentar informacoes re-
lativas & carga, assim como o
nimero de identificaciao das
composicdo da mercadoria.

Dados como peso, ficha de
emergénciado produte e ain-
da a posigio em que ela ficard
no navio tambem deverao ser
tornecidos a Autoridade Por-
tuaria. Tudo isso deve ser fei-
to 48 horas antes do embar-
que ou 24 horas antes da che-
gada do navio ao cais santista,
necaso deimportagies.

Segundo o diretor-executi-
vo do Sindicato das Agéncias
de Navegacio Maritima do
Estado de Sao Paulo (Sinda-
mar), José Roque, a categoria
pede que este processo seja
feito até seis horas antes dos
embarques, porconta do dina-
mismo e daimprevisibilidade
das operagoes portuarias.

O ndo cumprimento das re-
gras impostas pela Codesp po-
derd cansar a mudanga de or-
dem de atracacio ou ainda a
desatracagio do navio infrator,

Recentemente, o Porto de
Santos fol o cenario de dois
grandes incéndios, que envol-
veram carregamentos quimi-
cos ou explosivos. O primeiro,
em abril de 2015, atingiu os
tangues da Ultracargo, na Ale-
moa, em Santos. O simistro
levou nove dias para ser con-
trolado, =endo considerado a
maior ccorrencia deste tipo
no Pais. Em seguida, em janei-
ro de 2016, o terminal retro-
portudrio da Localfrio, na
Margem Esquerda (Guaru-

ja), foi atingide pelas chamas.



