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0 estudo mapeou os fluxos de produtos quimi-

cos e propoe sugestoes paraos modais rodo-
viario, aquaviario, ferroviario e dutoviario

Custo do transporte

Abiquim lanca estudo que mapeia fluxos logisticos de produtos quimicos e indica propostas de melhorias para modais de transporte

[ REDACAD

Dificuldades no  transporte,
causadas pelo man estado das
rodovias e o alto custo dos fre-
tes rodovidrios, prejudicam a
competitividade da indistria
quimica brasileira.

Para um pais de dimensdes
continentais, e uma costa ma-
ritima de 7.367 quilometros,
as melhores alternativas se-
riam o uso de trens de carga e
de navios. Como comparagan,
o custo médio de cada km
percorride nas melhores rodo-
vias brasileiras € de RS 2,75,
Nos Estados Unidos, o custo
meédio de cada km percorrido
éde RE 2,50

E o que indica o “Estudo Es-
tratégico de Logistica - IT Fa-
se" elaborado pela Associacio
Brasileirada Indastria Quimi-
ca (Abiguim) e apresentado
nesta semana com o objetivo
de compreender, analisar e su-
gerir melhorias na infraestru-
tura logistica e na legislacio
para o transporte interno,
além dos fluxos de importa-
can e exportacio de produtos
gquimicos, O evento foi realiza-
dona sede da associagio.

Para a diretora de Assuntos
Técnicos da Abiguim, Andrea
Carla Cunha Barrelo, o lanca-
mento do estudo marea o ini-
cio de etapas ainda mais desa-
hadoras onde o envolvimento e
o suporte da Comissao de Lo-
gistica da Abiquim, das empre-
sas associadas e dos parceiros

O estudo considera como
ideais para o transporle nio
rodoviarie os volumes de pro-
dutos superiores a 60 mil tone-
ladas por ano, que sejam con-
duzidos em rotas entre portos e
proximos i costa.

E também os gque possam
percorrer  distancias  mariti-
mas superiores 4 300 km e pos-
sam contar com um modal de
larga escala até chegar a algum
porto. Essas cargas deveriam
migrar do modal rodovidrio pa-
ra 0 aquaviario.

FERROVIAS

O estudoe indicou também que
amigracio para o modal ferro-
viario deve ser feita nos casos
em que os volumes transporta-
dos sejam superiores a 50 mil
toneladas por ano, percorram

RS 2,75

&acusto medio de cada km percorrido nas melhores
radovias brasileiras; nos Estados Unidos, o custe médio

édeR$2,50

Melhorias

“0 objetivo € buscar melhorias que impactam
nosso setor e todo o fluxo logistico do Pais”,
conta Leila, gue também & gerente de Logistica
doGrupo Solvay na América Latina.
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Custo médio de cada km percorride nas melhores rodovias brasileiras € de RS 2,75. Nos EUA. o custo médio para mesma distancia é de R% 2,50

como a Empresa de Planeja-
mento e Logistica S A (EPL) ¢
a Agéncia Nacional de Trans-
porte Terrestres (AINTT) serdo
importantes,

“A logistica é um tema pri-
mordial para o desenvolvimen-
to da indistria quimica, e me-

lhorar o fluxo dos produtos é
uma das priorvidades da Abi-
guim. 0 estudo tem uma meto-
dologia consistente, que ma-
peou os fluxos de produtos qui-
micos, alem de propor solu-
Goes e sugestoes para 0s mo-
dais rodoviirio, aquaviirio,

devem usar os portos

Mas distincias superiores a2 mil
ki, o modal rodoviario seria
usado em apenas 28% dos casos,
enquanto as hidroviaseo
transporte por cabotagem seriam
usados em 68% das viagens.

distincias superiores a 200 km
e contem com um trecho ferro-
VIArio na rota.

Jia MIETACAD para ¢ migdal
dutovidrio deve ser feita para
os volumes superiores a 50 mil
toneladas por ano, distancias
inferiores a 200 km e ja exista
uma faixa de servidao de ou-
tros dutos na rota.

Objetivo e buscar

Paraa coordenadora da Co-
missio de Logistica da Abi-
quirm, Leila Zuecari, ¢ Impar-
tante que a inddstria quimica
alinhe com outros setores as
acies que causarao impacto po-
sitivo para todos.

“0 objetivo é buscar melho-
ras que impactam nosso setor
e Lodo o Nluxo logistico do Pais”,
conta Leila, que tambeém é ge-
rente de Logistica do Grupo
Solvayna América Latina.

O técnico em regulacio da
ANTT, Pedre Beraldo, desta-
con a importineia do estudo
trazer propostas regulatarias,
"Fazerumaalteragio naregula-
cio e mais simples do que estru-

tural e dessa forma podemos
ler I:I"I:!II'::II:"[I:’:Ih EHlﬂltlw'L"i prara bo-
dos: indistriae LH[I]IJ]:I.I;‘:LU

As informagtes do “Estudo
Estratégico de Logistica - 11
Faze™ irdo subsidiar o Plano
Nacional de Logistica Integra-
da (PNLI) da Empresa de Pla-
nejamento ¢ Logistica S.A
(EPL), estatal que tem por lina-
lidade estruturar e qualificar o
processode planejamentointe-
gradode logistica.

O PNLI tem como objetivo
otimizar a movimentacio de
cargas com o uso dos diferen-
tes moddos de transporte, utili-
rando as ferrovias, a cabota-
gem € as hidrovias interiores

Com a adogio desses crité-
rios de migragio para os mo-
dais, a matriz de transporte gui-
micos, recomendada pelo “Es-
tudo de Logistica — I1 Fase”,
ficaria muito prosxima de mode-
los internacionais de sucesso e
coerente com nossa realidade
geografica de um pais com di-
mensoes continentais, Assim,
promovendo maior competiti-
vidade para indistria guimica
e toda cadeialogistica atrelada.
Teria a seguinte configuragio:
o modal rodovidirio seria usado
nas distancias inferiores a 500
km em 78% das 'l.-'iEI.E["."I.'IH, Tas
distancias entre 500 ¢ 1mil km
em T0% das viagens; nas dis-
tancias entre 1 mil e 1,5 mil km
em 68% das viagens, mesmo
indice das distincias entre 1,5
mil e 2 mil km.

no transporte

como sistemas de alta capacida-
de, integrados a malha rodovia-
ri ntgiunal de forma :-iim:*rgi{:u
& harmonica,

Sepundo a assessora técnica
da EFPL. Denise Deckers do
Amaral, é preciso pensar a lo-
gistica do Pais como um todo.
O "Estudo Estratégico de Lo-
gistica - IT Fase” estd alinhado
com o que vem sendo desenvol -
vido no PNLI, que estara dis-
ponivel até o fim de maio, "0
plano também propée o ree-
quilibric da matriz de trans-
porte. Estamos otimistas com
o5 resultados e vamos traba-
lhar para minimizar os entra-
ves , contou.

ferrovidrio e dutoviario”, expli-
O

Segundo o estudo, elabora-
do ao longo de 2016 pela con-
sultoria Leggio, a industria
quimica movimenta atual-
mente 132 milhdes de tonela-
das de produtos no Pais, so-

mando os fluxes de vendas in-
ternas, importacio ¢ exporta-
¢ao. E possivel constatar que,
porterumainfraestruturaina-
dequada, transporte ineficien-
te e sem atendimento a rotas
com nivel de servico minimo,
o transporte nos modais ferro-

Estudo recomenda

Entre as agbes sugeridas
pela indiastria quimica brasi-
leira para aumentar o uso do
modal aquaviario, utilizando
rios, canais e portos, o estudo
sugere o aumento da capaci-
dade de cais no Porto de San-
tos (SP) e no Porto de Aratu,
na Bahia. Entre as aches
regulatdrias & preciso estrutu-
rar & monitorar as operagoes
de atracacio dos navios nes-
ses portos, o que reduziria os
atrasos causados por interfe-
réncias na ordem das atraca-
eoes das embarcagies.

A importancia de amplia—
¢ao dos portos e modificagies
na regulacio pode ser exem-
plificada pelo elevado indice
de ocupagao do Porto de San-
tos. O indice de utilizacio
ideal de um ber¢o visando a
manutcm;in de um bom servi-
o ¢ de 65%. No Porto de
Santos, que recebe 24% do
total de produtos importados
e 11% dos produtos exporta-

Vidrio e agquaviario nan aten-
de as necessidades da indus-
tria, dessa forma a logistica
de produtos quimicos se con-
centranas rodovias.

0 modal rodoviario é o
mais utilizado nas distincias
inferiores a 500 km, com
uma taxade 88%,

Nas distancias entre 500 e
1.000 km & usado em 95%
dasviagens; nas distinciasen-
tre 1L.000 e 1,5 mil kon em 71%
das viagens; entre 1,5 mil ¢ 2
mil ki &s rodovias skousadas
em 92% das viagens; £ nas
distincias superiores a 2 mil
km em 82% das viagens.

No entanto, o custo médio
de cada km percorrido nas
melhores rodovias brasileiras
éde R 2,75, podendo chegar
a R5 5,23 nas vias em peéssi-
mo estado de conservacao,
MNos Estados Unidos, por
exemplo, o custo médio de
cada km percorride ¢ de
R& 2,50, O pais fol usado co-
mo eomparagio de estrutu-
ra logistica por comparti-
lhar dimensdes continen-
tais € uma indastria quimi-
ca desenvolvida.

0 estudo identificou ainda
as rotas do setor que devem
migrar do modal rodovidrio
para o agquaviario, dutovidrio
e ferrovidrio levando em con-
sideracin os volumes trans-
portados, as distancias per-
corridas e a infraestrutura
existentes.

Leila Zuccari,coordenadora da Comissdo de Logistica da Abiquim

dos, o bergo Alamoa 2 tem
um indice de utilizagio de
169% e o de Barnabé S8C de
72%. Para aumentar o uso do
madal ferrovidrio é necessi-
rig investir na conservacao
das malhas ja existentes,
além de promover alteragies
regulatorias que incentivem

as concessionarias a trans-
portar produtos quimicos.
Também seria necessario o
desenvolvimento de um pro-
grama de risco por parte da
ANTT, gque seja comum a
todas as concessionarias pa-
ra mitigacan dos impactos
em casos de acidentes.



