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Desempenho. A Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (Antag),
&m parceria com a Fiesp e o Ciesp, divulgara no proximo dia 15, a partir
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das 9 horas, o relatorio Desempenho Aquavidrio 2016, sobre as operagbes
dosetor no ano passado. 0 evento ocorrerd na sede da Fiesp, na Capital.

Pesquisa amplia produtivi

FERNANDABALRING
D REDACAD
Com "pegue-
nas” mudancas
na logistica de
um  terminal
maritimo, alu-
nos do curso de
Gestao Portud-
ria da Faculda-
dede Teenologia (Fatec) Baixa-
da Santista - Rubens Lara, em
Santos, planejam ampliar em
guase 70% a produtividade na
movimentagio de cargas peri-
gosas na instalacio. A projecio
foi caleulada com a utilizacio
de softwares de simulagio, apli-
cados nas atividades do setor.
A pesquisa foi elaborada pe-
los estudantes Mauricio Go-
doy, Patricia Fernandes e Na-
taly Moreira Netto, que desen-
volveram um artigo cientifico
AT hd..!-r'l.' LIT1 Sk [!fl‘fl'i.'ll.]ﬁ'i_ﬂ'!:i.
CHro contou com a orentacio
do protessor Ricardo Reiff, da
Fatec Baixada Santista. Aideia
& que o tema possa ser aprofun-
dado em um future Trabalho
de Conclusio de Carso (TCC).
Visando aseguranca da nave-
gagio e das pessoas envolvidas
na transporte @ no manuseio
de cargas perigosas, a Organi-
zacio Maritima Internacional
(IMO, nasiglaem ingés) classi-
ficou essas mercadorias de mo-
do a facilitar a identificagio de
seu risco ¢ padronizar a mani-
pulagio, Com essa classifica-
Cian, SUrgiram regras especifi-
CAS PATA SUAS OPETACHES.
Qualquer substincia que,
em condicies normais, tenha
alguma instabilidade inerente
o ainda. sorinha ou combina-
da com outras cargas, possa
caunsar incendio, explosio on
corrosan de outros materiais, é
considerada perigosa. Tam-
bém recebem essa classifica-
¢ao as mercadorias suficiente-
menle WOxicas para ameacar a
vida ou asadde pablica.
A pesquisa foi feita com base
em dados de um terminal do

Porto de Santos, “Fizemos uma
andlise dessa operagio. Porser
WMa Ccarga perigosa, precisa de
cuidado, emplacamento e tudo
mais. Por outro lado, apesar
dessa burocratizagio, a movi-
mentacio tem gue ser rapida”,
explicon Patricia.

A ideia do grupo foi, a partir
desses dados operacionais, des-
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dade

na operacao de cargas perigosas

Projeto foi elaborado por estudantes de Gestao Portuaria da Faculdade de Tecnologia (Fatec) Baixada Santista

AELOSMOGLEIRS

Alungs de Gestao Portudria da Fatec Baixada Santista analisam atividades do Porto com programa como o Arena

Fstudo avaliou quando carregamento e rejeitado

Além das dificuldades en-
contradas no acesso dos cami-
nhoes ao terminal portuirio
analisado, os estudantes do cur-
sode Gestio Portudria da Fatee
Baixada Santista - Rubens La-
ra identificaram obstaculos no
processode rejeicao de cargas.

Uma mercadoria é rejeitada
por um terminal quando ha
problemas na documentacio
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caracteristicas,

Este toi o segundo gargalo
encontrado pelos estudantes
Mauricio Godoy, Patricia Fer-
nandes e Nataly Moreira Net-
to, no trabalho orientado pelo
professor Ricardo Reilf duran-
te a pesguisa,

“0 Arena (programa simula-
dor utilizado pela universida-
de) pode considerar a rejeicio
ou a aceilagio, no caso, das
CATEas (JUIC SUELICTTE [MADE O L=
minal. A partir da documenta-
gan e da pesagem, se (0 carrega-
mento) for aceito, ja passa para
o processo de entrada no termi-
nal. Se for rejeitado, é que de-
maora. Ele fica retido de cinco
minutos a uma hora”, 1:.‘-‘.E}]i[‘:n.“11|
Mauricio,

Messa situagiao, um opera-
dor do terminal fica responsa-
vel por entrar no sistema da
empresa e verificar qual € o
problema - que pode ser a falta
d‘l.'! i {il R Lo oo H.Ig!LITIH.
divergéneia na carga que serd

admitida. Segundo Mauricio,
esse processo demora cerca de
15 minutos, o que causa ainda
mais filas nos gates da instala-
¢ao portudria. "0 que demora
mesmo & a parte da rejeicio
dessas cargas , disse o aluno.

Segundoosestudantes da Fa-
tee, o problema, neste caso, é
gue as cargas IMO nio podem
permanecer por grandes perio-
dos armazenadas. Por isso, sua
admissio em uma drea portud-
ria deve ser um processo agil,
para se evitar riscos a instala-
ciio e aos trabalhadores, “Essas
cargas nio podem ficar gnarda-
das. Ha perigo para o manu-
seio ¢ para o terminal”, desta-
con Patricia,

CARGAS IMD
As cargas IMO sio divididas
em nove tipos, de acordo com o
grau de perigo do seu manu-
seio. Na primeira classe, estio
os materiais explosivos. Ji na
classe dois, estiao os gases com-
primidos liguefeitos, ou dissol-
vidos sob pressio. Enguanto
iss0, a terceira classe compreen-
deosliquidos inflamaveis.
Silidos inflamdveis ¢ subs-
tancias sujeitas a combustio
espontinea que, em contato
com a azna, emitem gases infla-
muiiveis fazem parte da quarta
classe das cargas IMO. Em se-
guida, aparecem as substin-
cias oxidantes ¢ os perdxidos
OTEANICOE.

Substancias venenosas (toxi-
cas) ou infectantes aparecem
na classe seis. Ja os materiais
radicalivos e as compostos cor-
rosivas eslio nas classes sele ¢
oito, respectivamente.,

Por fim, ha os matenais peri-
gosos diversos, a nona classifi-
cagio proposta pelo regula-
mento da Organizacio Mariti-
ma Internacional.

Segundoaentidade, aidenti-
ficacdo, o acondicionamento
(de acordo com o local), a eti-
quetagem, o empacotamento e
adocumentagio regulares des-
ses produtos perigosos sio um
pré-requisito essencial para a
seguranca de seu transporte ¢
H!llTI'I.H.l']'lIHL!'iU.
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daguela instalagio, Logo no
inicio da pesquisa, uma obser-
vacao chamou a atencio dos
estudantes, [os quatro gates
(porties de acesso) disponi-
veis para o acesso dos cami-
nhoes carregados com as car-
gas, 50 trés funcionavam. “A
solucio possivel seria reativar
esse quarto gate e fazer com
que ele fosseum plano de con-
tingéncia, como se fossem dois
processos de entrada no termi-
nal edois processos de segrega-
l,;'..i-_ll:,.l ¢ armazenamenlo -{Il"_'-iHI-.I.
ﬁng.‘-l'_, i::qﬂi[:m:l Mauricio.
Segundo os alunos, indcial-
mente, a cada hora, 20 cami-
nhoes entravam no terminal.
Com isso, foram identifica-
dos dois gargalos. Primeiro,
os motoristas enfrentavam fi-
las na entrada da instalacio
portudria e, logo depois, ha-
viaainda mais demorano mo-
mento da separacio das car-
gas — entre as perigosas € as
niao-perigosas — etapa essen-
clal nesse tipo de atividade,

RESULTADOS
Apds a insercio dos dados
OPETACIONALS No programa de
simulagao utilizado pela fa-
culdade, o Arena, os alunos
descobrivam que é possivel
aumentar a produtividade do
terminal ecom peguenas alte-
ragies, "Foisimulado com da-
dos normais, sem alteracin,
49 cargas movimentadas em
caminhdes. Mas com o pro-
cesso de duas entradas de car-
gas e duas de segregacio e
HJ'IIIEI.I["."TIHEE‘[II: 0on l.l rm:n:pr.‘-l—
ticamente dobrou e foi para
83..Ja seria uma produtivida-
de mais eficiente em relacio
aos tempos registrados nor-
malmente”, explicon Mauri-
cioCGodoy.

De acordo com Patricia, a
pesquisa poderia ser amplia-
da ¢ mais detalhada, caso a
instalagao portuaria em ques-
tan tivesse aberto a possibilida-
de de os proprios estudantes
da Fatec aferirem os tempos
de movimentacio de cargas.

“A divergéncia de dois se-
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Porto, faz muita diferenca.
Se esses dados nos tossem
fornecidos, um estudo mais
preciso poderia auxiliar o pro-
prio terminal. Esses dados po-
deriam ter sido fornecidos pa-
e [ll.ll'. L"][':‘-i .i-l.'ll]'[]l'!'lll;-lﬁﬁ!m a
produtividade”, argumentou
aestudante,

“Fizemosuma
analisedessa
operacao. Porser
cargaperigosa,
precisade cuidado,
emplacamento

e tudo mais.

Por outro lado,
apesar dessa
burocratizacao, a
movimentacao tem
gueserrapida”

Patricia Fer nandes,
alima doourso de Gestio Porusna
da Fater Bamxada Santista



