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Passeio no Porto. o piblico poderi conhecer o Porto de Santos em
passeios gratuitos pelo Canal do Estudrio, a bordo de escunas, nessa 5:-feira,
das 9h as 18h20. As saidas serdo pela Ponte Edgar Perdigdo. A atividade, da

portomarg@atribuna.com.br

Prefeitura, celebra o aniversario do Porto (festejado nessa data)

Agentes defendem melhorias
em acessos e areas para carga

Sindamar, que comemora 50 anos de atividade, apoia uma maior participacao da iniciativa privada nos portos

FERNMANDA EALEIND
D4 REDACAD
Investimentos nos acessos via-
ros & aquaviarios e o anmento
das dreas para armazenagem
de mercadorias devem ser as
prioridades do Porto de Santos
paraaumentar sua competitivi-
dade. Aavaliagio édo presiden-
te do Sindicato das Agéncias de
Navegacao Maritima do Esta-
do de Sao Paulo (Sindamar),
Marcelo Nerl. Ji a entidade,
que completou 50 anos ontem,
tem como desafios vencer as
barreiras da buroeracia e inves-
lir em capacitagio profissional
e no aperfeicoamento de siste-
mas que garantam a agilidade
dos tramites portuarios.
Indispensavels nas relages
comerciais e para garanti' a
eficiéncia dos complexos por-
tudrios, os agentes maritimos
san os representantes locais
dos armadores, as empresas
proprictarias de navios, O pro-
fissional é o responsivel por
contatar todos os elementos ne-
cessarios para o embargue on o
desembarque de cargas nos
portos. E ele quem estabelece
comunicacao direta com os ter-
minais maritimos, com a Prati-
cagem (ns praficos sdo quem
orientam a navegacao dos na-
vios no canal de navegagio),
com a Receita Federal, com os
Organs sanitaros ¢ com rans-
portadores de carga.
Entre as atividades desenvol-
vidas pelas agéncias de navega-
gio, estiao a prestacio da assis-
téncia necessiria na represen-
tagio comercial, servigos de do-
cumentagin, negoeiacio de re-

boque e combustivel paraa em-
barcacio e a captacio da carga
paragespacodisponivel no na-
vin, além do controle das opera-
poes de carga e descarga e o
recebimento € a remessa do
valordo frete ao armador,

“Estamos em uma posigao
1ML UE CONSEEuImos ver o to-
do. O agente maritimo tem um
papel catalizador ¢ faz a ponte
entre as autoridades ¢ as ques-
toes relacionadas as opera-
coes”, destacou Neri.

Para o presidente do Sinda-
mar, sio trés os pontos negati-
vos em termaos de infraestrutu-
ra portudria nacional. Eem ne-
nhum deles, a responsabilida-
de direta é dos terminais, mas
do Governo,

“O principal problema brasi-
leiro, em termos de logistica e
infraestrutura, estid nos aces-
08 viarios (aos complexos ma-
ritimos), O acesso aguavidrio &
outra questio, que esta relacio-
nada com a eficiencia, mas tam-
bém é preciso pensar em arma-
zenagem. No caso especifico
dos graos, do caminho da zona
produtora para cd”, eiton Mar-
celo Neri.

“Quanto mais as
empresas tiverem
participando para
tentarajudar

0 Governo aser
mais célere, é
valido e funciona.
Mas é preciso
tomar cuidado

com questoes

de monopédlio.
Afuncao do Governo
e fazeraregulacao,
enquanto
aexecucaofica
paraainiciativa
privada. Acho que
e 0 binomio que
daria mais certo”

“0 principal
problema
brasileiro esta
nos acessos
viarios”

Marcela Meri, presidente do
Gindicato das Agencias de
Havegacda Maritima da
Estadede Sdo Faulo (Sindamar)

DRAGAGEM

Para o presidente do Sinda-
mar, uma saida que pode ga-
rantir & melhoria no acesso
aquaviario dos portos esti na
concessao da dragagem para
ainiciativa privada. Mo entan-
to, as empresas que passarem
a ser responsdveis pelo servi-
oo precisario ser reguladas e
terdn as mesmas responsabili-
dades, como a preservacao do
meio ambiente e a necessida-
de de prestacio de contas.

“Eu son da opinido de que,
quanto mais as empresas lve-
rem participando para tentar
ajudar o Governo a ser mais
celere, € vahdo e funciona.
Mas é preciso tomar cuidado
com questoes de monopdlio.
Afuncao do Governo é fazer a
regulagio, engquanto a execu-
CAD fica paraainicialiva priva-
da. Acho que é o bindmio que
daria mais certo”, destacon
Marcelo Ner.

Oitro fator apontado pelo
representante dos agentes de
navegacdo ¢ a redugio da bu-
rocracia nos porlos e a celeri-
dade de processos no setor,
Segundo ele, cada agente ma-
ritima leva cerca de duas ho-
ras £ mela para inserir as in-
formagies necessarias para o
cadastramento de uma em-
barcacio no sistema Porto
Sem Papel (PSP) - solbware
desenvolvido pelo Governo
Federal nos altimos anos pa-
raagilizar a atracaciao ¢ aope-
ragao de navios nos comple-
¥os maritimos, mas que tem
apresentado  problemas na
sua ulilizacio cotidiana. Para
Neri, € necessario otimizar o
sistema.

Em termos operacionais, o
presidente do Sindamar cita
as dificuldades enfrentadas
com a falta de servidores pi-
blicos = agentes que fiscali-
zam ¢ liberam as operagies
que atuem 24 horas por dia
na vistoria de embarcagoes,
“Porto nao pode admitir rece-
ber navios no periodo notur-
no e eles terem de agnardar a
ida de um fiscal a bordo ape-
nas nodiaseguinte”, disse.

Sindicato vai priorizar capacitacao

Para o presidente do Sindi-
cato das Agéncias de Navega-
¢ao Maritima do Estado de Sao
Paulo {Sindamar), Marcelo Ne-
ri, a capacitacio profissional
dos agentes maritimos esti en-
Lre 08 ponlos que merecem
maioratencio dacategorianos
progimas anos, O dinamismo
do setor, a globalizacio e o
avango tecnoldgico sio os fato-
res que tornam o aperfeigoa-
mento tio importante,

O Sindamar completou sen
S0° aniversario ontem. Mas,

historicamente, a categoria
conguiston seu espaco logo no

inicio da navegacio entre os
portos do Mediterrineo. Com

oerescimentodas troeas comer-
clals entre o8 povos, surgiram

as rotas e os mercados regula-

res ¢ fol necessario malores cui-
dados com os navies e cargas

transportadas em suas escalas.
“O tempo trouxe muitas mu-

dancas, mas, nos altimos 10
anos, as transformagtes acon-
teceram com maior celerida-
de, por conta da tecnologia.
Houve a implantacio de pro-
gramas como o Porto Sem
Papel (PSP). Foi o agente que
auxilion na feitura do sistema
com as autoridades, Sem dini-
da, agora, o profissional preci-
s SeT miito mais capacitado
do que era antigamente”, dis-
se Marcelo Neri.

Além de Muéncia na lingua
inglesa ¢ nos conhecimentos
dosetor de comércio exterior,
05 agentes maritimos preci-
sam ser dinamicos. “MNos esta-
mos no centro de toda a ca-
deia logistica de transporte e
intervenientes, antoridades”.

Para o futuro, o Sindamar
apostaem sislemas que olimi-
zem osetor, como aimplanta-
gan do Sistema de Gerencia-
mentode Informagoes do Tra-
fego de Embarcagbes (V-
MIS)do Porto de Santos, que
deve entrar em operagio no
fim do ano, Segundo Nen,
com o VIMIS, serda possivel
ajudarno fechamento de con-
tratos com armadores, por
contadas informagoes que po-
derdoser disponibilizadas.

O presidente do Sindamar
ainda aposta no aperfeigoa-
mentode sistemas jaem opera-
cao, como o PSP e os ligados a
Receita Federal, Neri destaca
que “um Pais forte precisa ter
instituicoes fortes, Nos inter-
mediamos discussoes entre os
atores do coméreio exterior, o
Governo ¢ as autoridades. E
precisopensarno longo prazo”,



