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“Aestiagem, em si, nao foi o problema. A prioridade a utilizacao
daaguadorioparaaprodugdo de energiae que
comprometeu ahidrovia”, Frederico Bussinger, do Idelt
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A suspensdo do trafego de embarcacdes ocorreu a partir da estiagem, que diretamente
evidenciou dois problemas. Um deles é a demanda do setor energético. Segundo o DH,

a agua que havia ali teve que ser destinada 3 geragao de energia na hidroelétrica da regido.
A legislacao, hoje, prioriza a utilizaciao do recurso hidrico para a eletricidade.
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Estado preve que 6,1 milhdes de toneladas sejam
escoadas pela Tieté-Parana até o Porto de Santos
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0 trecho paulista da Hidrovia
Tieté-Parand, a principal do Es-
tado, devera dobrar sua movi-
mentacio de cargas com desti-
no ac Porto de Santos em 2017
e atingir 6,1 milhdes de tonela-
das. A projecio é do Departa-
mento Hidrovidrio (DH) ao
comparar os numeros deste
ano, quande a navegacdo foi
retomada apds mais de 20 me-
sesdeestiagem.

Até novembro, a hidrovia
movimentou 7,5 milhdes de to-
neladas de carga no total (in-
cluindo o trecho paraense) ba-
tendo o recorde histérico. Em
2013, o altimo pericdo em que
A8 OPErACOes OCOITETAIN NOT-
malmente, foram totalizadas
6,3 milhoes de toneladas trans-
portadas. s nameros atuais
sdaoodobrodo que era registra-
doem 2006,

Para este ano, a projecao do
DH para o trecho panlista é de
6,1 milhoes detoneladas de car-
gas (milho, soja e cana, princi-
palmente) 1 milhao de tonela-
da de areia, No iltimo ano, até
novembro, foram 2.9 milhdes
de toneladas transportadas, A
Ad ministragan da Hidrovia do
Parana (Ahrana) nao divalgou
a previsao dos niimeros,

Para o diretor do DH, Jairo
de Almeida Machado Jr., as
projecies namovimentacioda
hidrovia em 8io Paulo devem-
se, principalmente, & recupera-
pio do nivel do reservatdrio de
Tres Irmaios (em Pereira Barre-
to). Trata-se do trecho eritico
que impedin a navegabilidade
da via entre 2014 ¢ 2015, com-
prometendo, segundo ele, a
confiabilidade do sistema.

ESTIAGEM

A suspensdo do trafego de
embarcagies ocorren a partiv
da estiagem, que diretamente
evidencion dois  problemas.
Um deles é a demanda do setor
energético. Segundo o 1DH, a
agua que havia ali teve que ser
destinada a geragio de energia
na hidroelétrica da regiao. A
legislacio, hoje, prioriza autili-
zagao do recurso hidrico paraa
eletricidade,

O outro, sob responsabilidade
do Estado, comresponde aos en-
traves estruturais de Nova Ava-
nhadava, quefica abamm do reser-
vatorio, A existencia de rochas
submersas diminuiu ainda mais
o calado operacional (profundi-
dade de navegacio) do o, gque ja
estava com os nivels reduridos
com a falta de chuva que afetou o
Fstado.

Para tentar reverter asituaciao,
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Durante a estiagem, houve suspensao do trafego de embarcacoes

0 Departamento Hidroviario avalia que a movimentacio podera
ser ampliadanos praximos anos. A estimativa é que o nimero de
20 milhdes de toneladas anuais seja atingido até 2030 - maisda
metade com destino ao Porto de Santos.

o DH previa obeas de derroca-
mento (retirada dessas rochas)
e 2004 Entretanto, somente es-
te ana o processo licitatdrio sain
do papel. A concorréncia pibli-
ea, gue foi contestada por uma
das crnpresas participantes, deve-
raserdefinida nas prdsima sema-
nas, de acordo com o proprio de-
partamento.

As obras preveem a amplia-

caodocanal a partirdo derroca-
mente de 10 quilémetros de
extensio, A escava¢io permiti-
rd 2,4 metros a mais de profun-
didade, o que vai compatibili-
zar o uso do reservatorio tanto
para o transporte de cargas co-
mao, também, para a geracio de
energia. O valor das obras esta
estimado em, pelo menos, RS
286 milhoes.
Sea movimentacio notrechodo
Parana for mantida, pelo me-
nos, igual a de 2016 no prosamo
ano, passarda de 10 milhoes de
toneladas a quantidade de carga
movimentada em toda hidrovia,
que possii 2,4 mil quilimetros
de extensio (800 quilémetros
em SP), Isso equivale a metade
da capacidade operacional hoje
estimada paraavia.

O DH avalia que a movimen-

tagio poderd ser ampliada nos
priximos anos a partir da con-
clusiode outras obras e investi-
mentos, que totalizam RS 357
milhdes (veja detalhes no info-
grafico ao lada). A estimativa
do departamento é gue 20 mi-
lhies de toneladas anuais se-
jam atingidos até 2030 - mais
dametade com destino ao Por-
tode Bantos.

Considerando oz dados de
2013, onde a hidrovia teve movi-
mentacao plena, as cargas de
longo e médio curse com maior
participacio foram: milho, soja
& cana, com 19,76%, 18,85% e
12,20%, respectivamente,
Atnalmente, segundo orgao, to-
das as cargas de longo curso sio
escoadas na cadeia logistica ao
cais santista para exportacio.

A quantidade de embarca-
pies movimentadas também
devera até triplicar nesse perio-
dodos proxmaos 15 anos e atin-
Zir3.333 comboios annais,

Em 2016, quando as opera-
pies foram parcialmente reto-
madas, a quantidade totaliza-
da até o penultimo més foi de
845 combeios, sendo a maioria
(70%) destinado & navegacio
demédio curso.

|INUE5TIMENTUS

0 Departamento Hidrovidrke investiu

R$ 357 milhdes

em obras e melhorias na hidrovia para
eliminagdo de gargales, como ampliagio e
protegan dos pillares dod vhos di navegagio
das pontes, retilicagdo ¢ desassoreamento
de canais. &5 obras de maior impacta

a hidrovia, positivamente, s3o

as de ampliagio do vdo de pantes

e ¢ derrecamenta do canal de navegagio
A jusante de Mova Avanhandavy
(reservatirio de Trés Inmios)

CARGAS

Considerando a ano de 2013, onde a
hidrovia teve mevimentagdo plena, as
cargas de lengo e médio curso oom maicr
participacdo foram:

19,76% milho
18,85% soja

12,20% cana

CAPACIDADE

Ma atual configuratao a capacidade
da hidrevia estd estimada em

20 milhdes de ton/ano
Prajecies realizadas pelo DH

dio conta de gue esta capacidade ndo
estard comprometida antes 2030

NUMERDS

Em 2015 ndo houve navegacao de longo
Ccurso, somente cana (médio cursa), o que
representa, em média,

624 comboios com 2 chatas

Em 2016, aquantidace Tal de:
Cana
585 comboios com 2 chatas

Langa cursa
260 comboios com 4 chatas

MOVIMENTACAD

D 2006 2 2013, 3 quantidade de cargas
transpartadas pela hidrovia cresced

de 3% milkies de toneladas para 6.3 milhdes
de toneladas. Em 2014, ano da interrupgan,
foram movimentados 4,6 milhdes de
tomeladas de cargas pela Tietd- Parand.

1 em 2015, o mavimento registrade Tod

de 4.5 milhoes de toneladas Ctotal}

o Nova Avanhadava

0 processo licitatorio esta em andamenta, em fase de andlise

de represent3cho mavida per um dos participantes. & obira congiste
e derresamento [escavacio submaersa de materal rochasop

e 10 quilomelros da hidrovia, {om 3 escavagan, o canal ganhara .
mais &4 metros de profundidade, compatibilizando o uso de reservaldrio Catia
tanta para o transporte de cargas como para geragan de enargia.

& metodelogia construtiva emipregada nas obras serd por meio

de escavacio submersa (derrocamentol e & seco (céu aberte).

O valer estimada pard a execulia &% oliras ¢ die BE 206 milhdes.
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Segundo estudos, a malaniagao
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O relatdrio em elabarasio pelo IPT estd em

revisda final, com conclusio prevista para este

M Cinacean e 20128, Este relatdre apontard

a polendial de atragde de infergssas privados
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O Departamento Hidro-
viario de Sao Paulo espera rece-
ber nas priximas semanas o
resultado de um estudo de inte-
S5y privatl:_}ﬁ para a utiliza-
¢ie do hidroanel (anel hidro-
vidrio) da Regiao Metropolita-
na. Os trabalhos sio desenvolvi-
dos pelo Instituto de Pesquisas
Tecnologicas (IPT) e sio consi-
derados decisivos para a im-
plantacio da iniciativa.

O anel também é chamado
de Hidrovia Metropolitana.
Trata-se de um projeto gue
contempla a estruturacio de
uma via navegavel no entormno
da Capital e que interliga os
rios Tieté e Pinheiros, e um
canal artificial ligando as repre-
sas Billings e Taigupeba. Ao
todo, sio 170 quilémetros de
hidrovia urbana para o trans-
porte de cargas,

Os estudos de pré-viabilida-
de do DH, que anteciparam o
que vai ser entregue pelo IPT
em janeiro, avaliaram que o
empreendimento serviria para
atender a demanda local da
Grande S5P. Estima-se que po-
dera ser reduzido em 400 mi-
[hoes de Km/h o trafego rodo-
vidario para transporte de sedi-
mentos, entulho, material de
escavacan e residuos,

Para que a interligagio te-
nhaum formato de anel, seme-
lhante ao que se propde ao Ro-
doanel (anel viddo) e ao Ferroa-
nel (anel ferrovidrio) serd preci-
soaimplantagao de eclusas pa-
ra nivelara navegacio. HA, ain-

H idrOVia dObrara'_ mOVimento em 2017 IPT deve concluir estudo de hidroane!

Dreubar i
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Projeto prevé via navegdvel no entorno da Capital, interligando rios Tieté e Pinheiros @ um canal artificial

da, a necessidade de instalar
terminais multimoedais capa-
zes de movimentar, embarcar e
desembarcar as cargas,

e acordo com o Estado, o
relatorio do IPT esti em fase de
revisao final, Ele foi imiciado em
2012 e avalia a viabilidade da
iniciativa privada em utilizar a
infragstrutura da primeira eta-
pa: rios Tieté ¢ Pinheiros, da
barragem de Edgard de Souzaa
S&0 Miguel Paulista e da Fstru-

Modal hidroviario é

O consultor, Frederico Bus-
singer, do Instituto de Desen-
volvimento, Logistica, Trans-
porte & Meio Ambiente (Tdelt),
fala que a melhor gestio do uso
miiltiplo das dgoas brasileiras
poderia alavancar a utilizacdo
de hidrovias no Pais. Em para-
lelo, ele avalia que o modal
atualmente consclida a con-
fianca ao mercado ao ser o que
maiscresce anualmente.

Para Bussinger, o desenvaolvi-
mento do modal hidrovidrio
nao Pais, principalmente no Es-
tado de Sao Paulo, € um cami-
nho sem volta e deve ser trata-
do como priotidade. Ao afir-
marisso, ele leva em considera-
cio o Acordo de Paris, em vigor
desde 2015, que estabelece
acies sustentavels para conter
as mudancas climaticas em to-
dooplaneta.

“Cracordo e um estimulo adi-
cional para nds e para todo
mundao. Ele, no trocadilha, jo-
ga agua no modal hidroviano,
ja que entre 0s compromissos
estd o de reduzir & emissio de
particulados que aletam a sai-

de das pessoas em areas urba-
nas e outra regides, diz. Ele
lembra que transportar em hi-
drovia é menos poluente, mais
barato e menos danoso.

Nao por acaso, avalia o con-
sultor, o crescimento na utili-
zagao do modal no Estado este-
ve na média de 11% até, pelo
menos, 2014 em um intervalo
de uma década. Trata-se da
maior taxa entre os demais
maodais (rodoviirio, ferrovia-
rio, dutovidrio, por exempla),
cujo crescimento se manteve
abaixo de dois digitos no mes-
mo periodo.

A crescente somente foi inter-
rompida pela estiagem regis-
trada nos dltimos dois anos em
Sao Paulo. Foiquando a Hidro-
via Tiete-Parana, a principal
do Estado, teve as atividades
paralisadas, total e parcialmen-
te, por um intervalo de aproxi-
madamente 20 meses, As ope-
ragoes so foram retomadas em
27 dejaneiro deste ano,

"A estlagem, em si, nio foi o
problema. A prioridade i utili-
zacio da agua do rio para a

tura do Retiro de Pedreira, no
sentido da Represa Billings.

O que o departamento tem
certeza, até o momento, € que o
hidroanel ainda néio desperton
interesse em potencial densua-
rios e de desenvolvimento de
negocios que atuem no fluxo
de cargas com origem ou
destinagio ao Porto de Santos.
Trata-se, portanto, de um em-
p]'{;i:n{]imt.‘.nt-r; n‘gi{;nﬂ], s
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perfil no futuro,

O DH explica que os estu-
dos de pré-viabilidade foram
desenvolvidos a nivel concei-
tual, Isto, ainda nio existe um
projeto de execugao desenvol -
vido para obras e interven-
poes no empreendimento,
tAmpMAICD CTONOETAMA Para
implantagio de fases. O valor
estimado do investimento, in-
elusive, nao foi divu]gm;lu pe-
lo Estadao.

caminho sem volta

Ocrescimento na utilizacdo do
medal no Estado esteve na média
de 11% até, pelo menos, 2014 em
um intervalo de umadécada.
Trata-se da maior taxaentreos
demais [rodovidrio, ferrovidrio,
dutoviario), cujo crescimento se
manteve abaixo de dois digitos.

producao de energia é que com-
prometen a  hidrovia, cuja
quantidade de Agua impossibi-
litou a passagem de embarca-
coes", critica. Para ele, isto evi-
dencia auséncia de um planeja-
mento "mais efetivo” para a
utilizagio dos recursos hidn-
cosdisponiveis.

Bussinger defende maior dia-
logo entre os interlocutores em
sitnagoes de crise como a gque
fir registrada e impediu as ope-
ragies em trechos da principal
hidrovia do Estado. "Se o pre-
ceilo basico ¢ de 'uso miltiplo

das dguas’, por que a estraté-
gia, planejamento e o proces-
so decistrio nao sio plurais,
envolvendo todos os entes?”,
indaga.
HIDROANEL
O consultor do Idelt, que tam-
bém ja esteve a frente do De-
partamento Hidroviario de
Sdo Paule, defende a constru-
a0 do anel hidrovidrio da re-
giao metropolitana. Ele ava-
lia que o desenvolvimento do
projeto estid lento, mas nao
paralisado, e acredita que =e
efetivado podera ser um im-
portante aliado para desafo-
gar gargalos na metropole.
Ele acredita que o empreen-
dimento, quando consolida-
do, pederd colaborar com o
escoamentoe de carga para o
cais santistaa partir da interh-
gacao a terminais multimo-
dais e a hidrovia Tieté-Para-
nd. "Inicialmente, é numa ohra
local importante e que vai aju-
dar Sao Paulo. Depois, ela po-
derd beneficiar, sim, o porto
comaintegracio logistica.



