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Decreto. As medidas paraincentivar investimentos nosetor
portuario ainda serdo debatidas entre a Casa Civil, o Ministério dos
Transportes, Portos e Aviagdo Civil e o setor empresarial. A ideia
éque o decreto com essas acbes seja publicado no praxime més.
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CAALDE HOGUERA

Atualmente, a contratagdo e o planejamento da dragagem do Porto de Santos s3o feitos pela Codesp, mas a operacdo é privada. A ideia do Ministério & repassar as trés tarefas para empresas particulares

Governo prepara decreto para
privatizacao da dragagem

Concessdo do servico € uma das 26 medidas a serem apresentadas pela Unido para impulsionar o setor portuario

FERNANDA BALEIND
O REDWAD

O Governo Federal vai repas-
sar diniciativa privada a gestio
da dragagem dos portos brasi-
leiros. A ideia € transferir o
servigo e aindaoutras interven-
goes na infraestrutura do setor,
COMO eI acessos terrestres ou
pleres de atracacio. Estad uma
das 26 aches que a Unido vai
inseriremum decreto que regu-
lamentari o segmento e sera
publicado em breve.

O Ministério dos Transpor-
tes, Portos e Aviacao Civil
(MTPAC) eriou um grupo de
trabalho formado por represen-
tantes da pasta e da Agéneia
Macional de Transportes Aqua-
viarios (Antaq), para atualizar
alegislacio do setor portuanio,
Eles apresentaram propostas
de novos procedimentos e ade-
quacies dos atuais, de modoe a
permitir o fomento das ativida-
des portuirias no Pais e atrair
investimentos estrangeiros,

Terminals privados poderao ampliar suas

O Governo Federal vai reti-
rar o limite de 25% para a am-
pliagio dos Terminais de Uso
Privade (TUPL Além disso,
pretende autorizar a renova-
¢ao dos contratos de arrenda-
mento firmados antes de 1995
por 35 anos. As medidas volta-
das ao setor portuirio serio
publicadas, nos priximos dias,
através de um decreto,

Hoje, os terminais portudrios
arrendados estiao impedidos de
ampliar suas areas. Ja os que
estan fora do porto organizado,
08 TUPs, devem passar por con-
sulta piblica para ampliagies
acima de 25%. A proposta ex-
clui essa limitagio ¢ a necessida-
dedeconsulta pablica.

Para o presidente da Associa-
cao Brasileira de Terminais
Portuirios  (ABTP), Wilen
Manteli, esta & uma corre¢io
necessaria, diante de um erro
do Governo, que alronta o divei-
to de propriedade privada.
Alem disso, o executive levaem
conta que a lei que regulamen-
ta o setor, a12.815, ndo apresen-
ta essa regra, que fol criada
apis um decreto.

“Essa restrigao  atnge o0s
TUP que sio proprietarios das
areas € das instalagies, O que o

Também participaram das
discussies para a delinigio das
novas regras a Associacan Bra-
sileira dos Terminais Portua-
rins (ABTP), a Associacio Bra-
gileira de Terminais e Recintos
Alfandegados (Abtra), a Asso-
ciacio Brasileira de Terminais
de Liquidos (ABTL), a Associa-
cdo Brasileira dos Terminais
de Contéineres de Uso Pablico
(Abratec), a Associacio de Ter-
minais Portuarios  Privados
[ATF) e a Federagio Nacional
dos Operadores Portuarios.

De acordo com o presidente
da ABTP, Wilen Manteli, as
novas regras s serdo publica-
das no provimo més, Isto por-
que ainda havera reunioes en-
tre integrantes da Casa Civil,
EMpresarios portuarios e repre-
sentantes do MTPAC,

“0Governo, com espirito de-
mocratico, recebeu as entida-
des, que debateram e apresen-
taram uma série de sugestoes.
Uma parte foi aceita e ontra

Para asenadora Gleisi Hoffman
{(PT-PR), que coordencou
aelaboracdo da Medida
Provisdria 595, a MP dos Portos,
em 2013, quando estavaa
frente da Casa Civil, se

o5 contrates forem alongados,
ndo haverd estimulo para

os arrendatirios investirem
ol melhoraram seus servicos
nos portos organizados.

“Eles vdo ceder aos lobbies

gue enfrentamos na

época”, afirmou.

decreto fez foi uma afronta &
Constituigio. Nao pode impe-
dir o proprietivio de fazer o
investimento.  Notadamente
gquandoo investimento interes-
<a ao Pais, que quer ampliar a
oterta do servigo portudario”,
disse o executivo.

Mo caso dos terminais arren-
dados, a novalegislagho vai pos-
sibilitar a vealocacio de dreas.
Para o Governo, isso vai resul-
tar em uma maior flexibilida-
de, com ganhos operacionais e

“E preciso

estar preparado
pararecebé-los
(navios cargueiros
degrandes
dimensoes). Eles
nao vao querer
entrarem um porto
que ndo temcaise
caladosuficiente”

Wilen Marteli, presidente da ARTF

nan. Agora, na Casa Civil, va-
mos pedir que sejam examina-
dos os pleitos gue n@o foram
atendidos, porgue nos entende-
mos que ha amparo legal e que

alinhamento ao planejamento
atual das estruturas e instala-
goes portuarias.

s planos do Governo Fede-
ral também incluem ampliar
os prazos de concessio de ter-
minais portuarios por mais 10
anos. A ideia é que as dreas
possam ser exploradas pela
iniciativa privada por 35
anos, prorrogiaveis pelo mes-
mo periodao.

Huje, os arrendamentos por-
tudrios tem uma vigeneia de 25

eles interessam ao Pais. Sem
essas liberaghes, os investimen-
tos seran minimos ¢ nds sabe-
maos que o GOovernao quer o ma-
ximao’, destacou o executivo,

Atualmente, no Brasil, ape-
nas a execugdo da dragagem ¢
realizada por empresas priva-
das, A gestio ¢ a contratacio
sio responsabilidades do poder
publico, Em Santos, aobra para
amanutengioda profundidade
da via de navegacao e dos ber-
pos de atracacio & administra-
da pela Companhia Docas do
Estado de Sao Paulo {(Codesp, a
Autoridade Portuaria), enguan-
to a atividade de aprofunda-
mentocabe ac Ministério,

Mas a pasta federal tem en-
contradodificuldades para con-
tratar os trabalhos, um proces-
s0que muitas vezes gera dispu-
tas na Justiga ¢ demora anos
para ser concluido. A concor-
réncia publica promovida por
Brasilia para contratar a draga-
gemdo cals santista, por exem-
plo, foi intciada ha mais de dois
Anos e, alé agora, o Servigo nao
fol iniciado.

Adragagem docanal de nave-
gacao do Porto de Santos esta

S RELDS O GUEIRS

Instalacdes portudrias publicas também vao receber incentivos

anos, prorrogaveis pelo mes-
ma periodo. A expectativa é de
que, a partir do decreto, o perio-
do de exploracio das areas sal-
te para 35 anos, nas mesmas
condighes.

PRE-91
Os contratos de arrendamento
firmados antes de 1993, quan-

do fod promulgada a antiga Lei
dos Portos, a 8,630, também
esta entre os planos do Gover-
no Federal. O prazo é o mes-
mo: 35 anos prolrogavels por
igual periodao.

Haje, mais de 20 terminais
portuarios aguardam a adapta-
¢ao contratual em todo o Pais.
Amaioria dessasunidades per-

garantida até novembro, en-
quantoo contralo para o apro-
lundamento de bergos de
atracacio devera ser renova-
do em margo, quando o servi-
¢o serd interrompido. Isso
gracas a contratos tempori-
rios firmados pela Codesp.

“Ds armadores estio fazen-
do fusies e estao pensando
em escala. Nio & que o navio
pequencval sumir, mas aten-
dencia dos graneleiros e con-
teineiros € serem grandes na-
vios e € preciso estar prepara-
do para recebé-los. Eles nio
VAD Querer enlrar em um por-
Lo que nao tem cais ¢ calado
suficiente. E preciso haver
umaadaptacio a essa realida-
de”, destacou Manteli.

BURDCRACIA

Para o presidente da ABTP, a
burocracia é um fator que im-
pede o avango da atividade
portuaria no Pais, Isto por-
que, atualmente, mais de 20
orgaos federais, estaduais e
locais atuam no setor. Por is-
50, SA0 comuns interpreta-
ciesdivergentes sobre os mar-
cos regulatdrios, o que acaba
PO EETAT INSeEUTANGA j1.|1'idi—
ca e atrasa ou afasta investi-
mentos privados.

“Com a flexibilidade, eu
contrato um servico e posso
levar mais dois on trés anos
[azendo obras e depois au-
mentoaofertade servigos por-
tuarios. E preciso pensar nis-
sotambeém”, disse Manteli.

areas

manece operando via limi-
nar, por considerar que tem
direito a ficar na area, que é
da Unide. Isto acontece por-
que, até 19935, a exploracao de
dreas nos portos pela iniciati-
va privada se dava através de
contratos que nao tiveram ori-
gemem licitapbes. Geralmen-
e, o prazo de validade desses
instrumentos era de 10 anos,
podendoser renovados.

Se concretizada essa medi-
da, o Governo abandonara o
plano de reformular o Porto
de Santos. Isto porque, no go-
verno anterior, a ideia era
aproveitar o vencimento de
contratos para unir areas e
licitar terminais maiores,
adaptados as embarcacoes
mais modernas e A nova reali-
dade da navegacio.

Mantelli aprova a medidae
o nove prazo de eoncessio.
Para ele, serio evitadas aghes
judiciais, “Parte desses termi-
nais esta judicializada. Na ho-
ra que botar o edital, as em-
presas vao tentar barrar alici-
tagio. Vai ser uma luta judi-
cial que prejudica todo mun-
do. Os terminais feam sem os
investimentos ¢ o Governo
também. Prejudica o Pais™,



