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Justica Federal

0 pedido de antecipacao de tutela apresentado pelo
Ministério Publico Federal a fim de restringir o servigo
de dragagem tramita na 3* Vara Federal de Santos.
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Ministério Publico volta a pedir

restricao da dragagem do Porto

Segundo procurador da Republica, medida € necessaria pois obras no canal de navegacao foram retomadas

FERNANDA BALEING
D& REDACAD

O Ministério Publico Federal
(MPF) retteron o pedido de an-
tecipacio de tutela para a sus-
pensao do alargamento do ca-
nal de navegacio do cais santis-
tano Trecho 1, que vai da Entra-
dada Barra até o Entreposto de
Pesca. A indciativa ocomre por
comta da retomada da draga-
rem do Porto de Santos e ainda
pelos episidios de ressaca que
foramverificados na Cidade nos
tltimos meses. O processo esta
emandlise naJustica Federal.
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navegacan do Porto, que tazx
parte das obras de dragagem, é
apontado pelo MPF como uma
das principais causas do au-
mento da erosio nas praias de
Santos. Ponta da Praia, Emba-
rit ¢ Aparecida sio os bairros
atingidos pelo problema.

Para o procurador da Repa-
blica Antonio José Molina Da-
loia, as obras fazem com que
correntes ¢ ondas maiores e
mais velozes impactem a faixa
de areia, causando o problema.
Em junho do ano passado, o
MPF entrom com uma acao,
em que a Companhia Docas do
Estado de Sdo Paulo (Codesp),
o Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente (Ibama) e a Unido
sio citadas como rés.

Nessa acio, o MPF pedin,
comao tutela antecipada, a anu-
lagao parcial da licenca am-
biental concedida para o alar-
gamento do Trecho 1 do canal.
E solicitou & Docas e an Gover-
no Federal que mantivessem a
largura do canal em 170 me-
tros (abandonando os 220 me-
tros verificados em algumas
areas), adeguando os projetos
em andamento,

Mo iltimo dia 16, o MPF

Limitacao trara preju
R% 1,6 bi ao ano, apor

A restrigio ao alargamento
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to de Santos trara prejuizos as
operaches e podera causar a
falencia do complexo mariti-
mo. O apontamento & de pes-
quisadores da Escola Politécni-
cada Universidade de Sio Pau-
le (UUSP) contratados pela
Companhia Docas do Estado
de Sio Panlo (Codesp ),

Diante da agiao judicial do
Ministéric Publico Federal
({MPF), a Codesp decidiu con-
tratar a TSP para analisar a
dragagem ¢ avaliar os impae-
Los da restricio proposta as
operacoes, Uma das conclu-
soes dos pesquisadores é de
que essa limitacio pode can-
sar prejuizos de B$ 1,6 bilhao
por ano ans usuarios do com-
plexo maritimo santista.

Segundo a Companhia Do-
cas, sio estudados dois cena-
rios, O primeiro leva em conta
a reducao na largura do canal
de acesso externo de 220 para
170 metros, no trecho retili-
neo entre o cone de aproxima-
¢ ¢ a boia 1. Ji o segundo é
avaliado tendo todo o Trecho
1, da Barra de Santos até o
Entreposto de Pesca, com 170
metros de largura.

Huoje, o navio-tipo do Porto
de Santos (tipo de embarcagio
gue escala com frequéneia no

:
= i -
-
5 - 2&_" .

1 .

B e PP e
o wiui

. | i g

i, it Saneersi

e

T

e s s ! [

el

-
e e e g Y
o et i e

Ty

g o

LS W T THFNGT.

Ministério Pablico Federal alega que uma das consequéncias das obras de dragagem € a intensificacio com o aumento do ndmero de ressacas

reiteron o pedido 4 Justiga, O
orgao destaca, em sen pedido,
gue tem cardter de urgéncia,
gque a Codesp, o Thama e a
Uniao “nada fizeram para evi-
tar os efeitos erosivos da dra-
gagem, apesar do tempo jé
transcorrido desde a proposi-
tura da agio e também desde
aandiénecia de 19 de agosto de
15 (mais de um ano e gquatro
meses), sendo gue, a cada
ano, em razao da erosio, esta
ocorrendo um rebaixamento
da altura da faixa de areia das

“0OEia-Rima (dadragagem) cumpriu

apenas seu papel formal, pois, na pratica,
tais relevantes efeitos nocivos a
sustentabilidade ambiental nao foram
devida e previamente estudados e evitados”

Ao DAk, pracurador da F‘{-|'||'I: Ca

r

Questionada sobre o que pretende fazer diante da acdo do MPF,

a Codesp informou, em nota, que “ja se manifestou junto ao poder
judiciario e aguarda o respectivo pronunciamento judicial™,

Ela lembrou que o primeire pedido de liminar do MPF foinegado ¢
gue o atwal pleito ““ndo trouxe aos autos gualguer elemento téonlco
capazde macularas conclusdes dos estudos ja constantes dos
autos, elaborados por equipes capacitadas da UsSP, inclusive os
gue demonstram as graves consequéncias decorrentes da eventual
redugdo do canal e seus respectivos impactos econdmico e social”.
A Docas ainda destacou gue “as ressacas nao foram eventos
limitados a Santos & sim verificados por todo a costa brasileira,
inclusive com forte impacto também em outros estados”.

metros

éaatuallargurada parte
retilines do Trecho 1

do canal de navegacio do
Porto de Santos, entre o cone
deaproximacioeaboial,

na Baia de Santos. 0 Ministério
Piblico Federal quer

reduzir essa dimensao

para 170 metros.

complexo e que foi considera-
do para o estudo) tem 306
metros de ::c_:rnprilnr.ntu e 46
metros de boea (largura), Na
analise do primeiro cenario,
foi constatado que, com essa
restricio, apenas embarca-
coes de 250 metros de compri-
mento ¢ 38 metros de boca
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tista. No segpundo cendrio, a
imitacio, ainda maior, impe-
diria o triafego de navios com
maisde 240 metros de compri-
mento e 32 metros de boca.

No caso de navios especiais,
de 336 metros, a restricio se-
rade L'mha-lr::.ﬂ.-;;f;qtm;lu 275 me-

tros, no primeiro cenario, e

70S de ate
ta estudo

245 metros, no segundo, Ho-
je, € permitido o cruzamento
de navios com menos de 190
metros no canal de navega-
gao. Com as duas restrigies, o
limile passaria, enlio, aserde
160 metros.

Nacontabilizacio dos prejui-
ros, a quantidade de horas pa-
ra a movimentagao de merca-
dorias eanecessidade deinves-
timentos para a manutencio
da profundidade também sio
]l'!'l.'HII.i-I:‘i rmaonnta.

No primeiro cenario, com a
restricao apenas do trecho re-
tilineo do canal, o cais santista
continuaria com o calado
atual, o que restringe o acesso
de embarcacies de maior por-
te. Neste caso, no proximo
anao, 0f prejuizos seriam e
B3 4043,7 milhdes, Em 2020,
saltariam para R$ 4577 mi-
lhies e, em 2025 o deficit
chegaria a R$ 659,7 milhdes,
Erm 2030, as perdas seriam de
K% 595,68 milhdes.

Mo segundo cendrio, a situa-
cao ficaria pior. De acordo
com as estimativas, R$ 895.6
milhides podem deixar se ser
gerados com as operacoes por-
tudrias no ano que vem. Em
2020, o prejuizo chegaria a
K% 1 bilhao, em 2026, a RS 1,3
hilhio, &, em 2030, as |H:1'd:-1_5
seriam de RS 1,6 bilhio.

praias em relagio ao passeio
pliblico e s muretas”.
Segundo a aciio, o pedido foi
motivado pela retomada das
obras de dragagem, noticiadas
pord Tribune, Agora, a draga
Pearl River € a responsavel
pelo servigo. Elatem capacida-
de paraarmazenar 24.130 me-
tros elbicos de sedimentos em
suacisterna. “Deacordo com o
site Martne Traffic (gue mos-
tra o movimento de embarca-
poes), & possivel constatar que
a draga efetua mais de dez

viagens por dia, ou seja, em
um tnico dia, draga dezenas
de milhares de toneladas de
sedimentos da Baia de San-
tos e os descarta em ponto
distante das praias e da baia”.

ERDSAD

De acordo com o MPF, des-
de 2010, quando foram ini-
ciadas as dragagens para
aprofundamento e alarga-
mento do canal de acesso ao
Porto, comegou uma “grave
erosao das faivas de areia das
praias de Santos”, entre os
bairros do Embaré ¢ Ponta
da Praia, o que compromete
cerca de 40% das praias da
cidade e “praticamente ja fez
desaparecer” a faixa de areia
da Ponta da Praia.

O orgio aponta ainda que
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obrasde dragagem é aintensi-
ficacio eo aumento do name-
ro de ressacas, ondas com
mais energia. Antes restritas
a, no maximo, quatro por
ano, em 2010, primeiro ano
da retirada de sedimentos, o
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ra 26, conforme apontam re-
latérios do Programa de Mo-
nitoramento do Perfil Praial
contratado pela Codesp.

Para o MPF, determinante
para ¢ problema sio as falhas
no Estudo de Impacto Am-
biental {EIA-Rima) feito pela
Codesp e aprovado pelo Tha-
ma, que autorizon a draga-
gem na entrada do estuario
de Santos. O drgio aponta
que as praias nao foram consi-
deradas dreas direlamente
afetadas pelas obras e que
nao foram estudados os efei-
tog do aumento do canal de
navegacio sobre elas, mesmo
seutragado apontando direta-
mente para a divecio das
praias do Embaré ¢ da Apare-
cida {entre 08 canais 4 e 6) e
passando ac lado da Ponta da
Praia, todas de Santos, e da
Praiado Goes, em Guaruja.

“0 Eia-Rima cumpria ape-
nas sen papel formal, pois, na
pritica, tais relevantes efeitos
nocivos A sustentabilidade am-
biental nao foram devidae pre-
viamente estudados e evita-
dos”, afirma o procurador da
Repuablica Antonio Dalola em
sen pedido i Justiga Federal.

Alfredini apresentou conclusdes de seu estudo no Santos Expart

Obra nao e principal causa,
afirma professor da USP

Para o professor titular em
Obras Hidraulicas Fluviais e
Maritimas da Escola Politéeni-
ecada Universidade de Sao Pau-
lo (UISP), Pacle Alfredini, as
obras de dragagem do Porto de
Santos S0 responsavels por
menos de 4% das causas de
ressacas naCidade,

A conclusio fol destacadaduo-
rante sua apresentacio na edi-
caodeste anodo semindrio San-
tos Export - Forum Internacio-
nal para a Expansio do Porto
de Santos, realizado pelo Gru-
po Tribuna em setembro passa-
do, em Santos

Segundo o pesquisador, a in-
tervengan urbana, iniciada na
décadade 1940, com a constru-

¢io da Avenida Saldanha da
Gama, e as mudangas da natu-
IeAd, COTn O JL [I'l[!rﬂ.li_l' []H [Ii"r'l':].
domar, sio os principais fato-
TES UE CAUSAM A Ernsio nas
praias e a ressaca.

Diante desses dados, o
MPF responde que a constiu-
¢ao dos Canais de Santos, da
avenidada praia e da Platalor-
ma do Emissdrio Submarino
tem entre cem e guarenta
anos, que essas obras estio
consolidadas hi décadas “e
que nunca tiverem o condio
de causar a acelerada erosio
ora em curso na Ponta da
Praia e adjacéncias, conforme
comprovam fotos de satélite
comparativas da regiao”,



