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Para. os editais de licitacio dos terminais portudrios em
santarém,no Para, serdo publicados na préxima segunda-feira,
informou ontem o diretor-geral da Agéncia Nacional de
Transportes Aguaviarios (Antaq), Adalberto Tokarski,
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Projeto elaborado por estudantes de Engenharia Civil da Unisanta estuda ganhos obtidos com nova infraestrutura

FERNANDA BALEING
D& REDACAD
Analisar o poten-
cial daimplanta-
caodeumacesso
ferroviario a um
terminal de
contéineres  do
Porto de Santos
& o objetive de
um trabalho de conclusao de
curso ([TCC) de dois alunos da
Universidade Santa Cecilia
(Unisanta), de Santos. A ideia é
verificar em quanto a nova es-
trutura reduz otrifego de cami-
nhoes, minimiza os Eﬂ:'gu]i_u_i lo-
gisticos e conflitos na regiao da
unidade e, ainda, anmenta sua
movimentagiode cargas,

A instalacio analisada fica
naMargem Direita do comple-
X0 maritimo, em Santos.

Autores do TCC, Mareo An-
tonio Abrio Mendes e Fabricio
Pereira da Silva vio concluir o
curso de Engenharia Civil nas
proximas semanas, A dupla é
orientada pelo professor Adil-
son Luiz Gongalves, do Wicleo
de Estudos Portuirios, Mariti-
mos ¢ Terrilorials I:Nt:l'mmt}
dauniversidade.

“0 terminal em estudo,
quande foi projetado, ndao pre-
via o acesso ferroviirio, so
rodoviirio. Por conta disso,
eles tém um grande patio de
caminhdes para evitar a for-
magio de filas, A gente sabe
que existe o interesse dos ope-
radores de ferrovias em au-
mentar a utilizagio, principal-
mente para contéineres, e es-
se terminal estd com essa ca-
réneia logistica, podemos di-
zer assim”, destacou o profes-
sor orientador da pesquisa,

De acordo com Marco Anto-
nio, o trabalho foi dividido em
quatro etapas, Primeiro, os alu-
nos se concentraram no estudo
de tracado ¢ da demanda. As
tltimas fases avaliaram a im-
plantacio e aoperacio da futu-
ralinha ferrea.

Nas proximidades daempre-

Ramal permitira

05 estudantes Mareo Anto-
nio Mendes ¢ Fabricio Pereira
da Silva, da Universidade San-
ta Cecilia (Unisanta), avalia-
ram 4 movimentacio de
contéineres do terminal. A ex-
pectativa ¢ de que a unidade
aumente suas operaches em
20% gracas ao novo acesso fer-
roviario. Com isso, em 20440,
com sete composicies sendo
operadas pordia, 4 previsio € a
retirada de até 1050 cami-
nhoes das vias portuarias,

Mendes e Silva tracaram trés
cendrios possiveis - um realis-
La, um otimista ¢ um pessimis-
ta - paraademanda dainstala-

WALTERMELLY e

sa, ha outras instalagoes de
contéineres e algumas interfe-
réncias, como areas residen-
ciais, que foram analisadas pe-

cdo portuaria. Todos os estu-
dos tiveram como base os ni-
meros atuais do terminal ¢ as
projecies de movimentacio de
contéineres no Porto.

“Hoje, o acesso ferroviario
nao existe nessa regiao porgue
nao ha demanda. A propria
coneessiondria ja talon que, ca-
s haja e seja economicamente
interessante, eles podem reto-
Mar esse acesso, S0 que nos
estamos trabalhando no aces-
so para apenas um terminal,
Aoinvés de umasolucio gendri-
ca, estamos direcionando para
um eliente especifico e evitan-
do eriar um conllito rodoferro-

los alunos, “Uma das possibili-
dades ¢ passar por dentro des-
ses terminais, o que serviria
para o atendimento deles”, ex-

“AELOS MOGUIIER

0s alunos Marco Antdnio
Mendes {3 esq.) e Fabricio da
Silva, orientados pelo professar
Adilson Gongalves (a dir.),
pesquisaram os ganhos a serem
abtidos com a construgao

de novos ramais ferrovidrios

na Margem Direita {Santos)

do Porto. Um desses acessos
atenderia um terminal

de contéineres dessa regido

[rliw_m Marco Antonia,

De acordo com o estudante,
tambeém € necessarianmaana-
lise dos rscos por conta da

passagem das composiches
sobre os dutos locais que
transportam produtos com
potencial explosivo, como
combustiveis. “A  propria
composigio ja é uma fonte de
ignicac. Teriaque estudar to-
doum plano de operagio por
conta do contato da roda do
trem com o trilho, gue tam-
bém gera uma faisca, para
evitar esse risco”.

TRACADOS

Apartiv da situacdo encontra-
da, os alunos elaboraram o
tracado de trés ramais. O pri-
MEIrG Serviria Para o acesso
devagies aoterminal portui-
ria estudado, que tem foco na
operagio  de  contéineres.
Mas, para uma operagio via-
vel, de acordo com Mareo An-
tonio, o mais indicado seria a
expansio dainstalacio.

“Com o remanejamento
dos gates, poderiamos mon-
tar um novo layout do termi-
nal para que as composigies,
de cerca de 900 metros, pos-
sam entrar. Hi uma drea ji
a:n*.m_].m]a__, de 50 mil metros
quadrados, que também po-
deria ser utilizada®, explicon
oestudante da Unisanta.

Jaosegundoramal atende-
ria a demanda dos depots do
entorno, instalaghes especiali-
L"..II.I,].H..E- s ]'I;_."I:IH.I'I_I A dArIneae=
nagem de contéineres vazios,
“Com essa proposta, a gente
cria uma solugio de logistica
para esses terminais com
uma nova logistica”, explicou
Marco Antonio Mendes.

Jao terceiro ramal possibili-
tariao acesso a futuras instala-
¢oes nessaregiao, “Darla para
fazer um belo terminal, on
daria para fazer a pera ferro-
vidria dando a volta e retor-
nando. Estamos falando da
possibilidade de aproveila-
mento daguela drea ndo ne-
cessariamente com o tragado
planejada”, destacon o orien-
tador da pesquisa.

Segundo o estudante de
Engenharia Civil, os custos
para a implantagao do proje-
Lo ferroviario nao incluem so-
mente a construgio da via
permanente, estimada em
cerca de B% 1,6 milhdo por
quildmetro. “Haveria custo
de remanejamento das li-
nhas {de dutos} e isso pode-
Hia eventualmente fazer com
que a parte econdomica ficas-
se complicada”, explicon o
professororientador Adilson
Luiz Gongalves,

aumento de 20% em operacoes

“Fizemos

uma estimativa
dequanto tempo
demorariapara
descarregare
carregarovagao
(no terminal)”

Marco A manio Mendes
estudante de Engenharia Civil

vidrio®, destacou o professor
Adilson Luiz Gonealves, do Ni-
eleode Estudos Portudrios, Ma-
rittmos e Terrtoriais (Ne-
pomt)} da universidade, que
orientaa pesquisa.

OPERACAD
Além das demandas, os estu-
dantes avaliaram o tempo que
Serd necessario para o recebi-
mente e a expedicio de
contéineres no terminal. Para
1550, eles simularam a utiliza-
¢io de guindastes empilhado-
ressobre trilhos (RMG).
“Fizemos uma estimativa de
quanto tempo demoraria para

descarregar e carregar o va-
gao. Otempo encontrade é de
298 minutos para trés va-
poes’, explicou Marco Anto-
nio. Para os universitirios, o
maodelo operacional mais vid-
vel conta com trés RMGs,
Neste cendrio, as operacies
de cada contéiner seriam rea-
lizadas em 0,81 minuto.

A prosdma etapa da pesquisa
incha o estudo das moedangas
quUe SETIAIN  NECessarias no
layout do terminal para a im-
plantacio do acesso ferrovidrio.
Em seguida, o plano & levar o
projeto a  instalagio de
contéineresdo Porto de Santos.



