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A Agéncia Macional de Transportes Aquaviarios (Antag) aprovou
oedital de arrendamento de area para movimentagio de granéis
liquidos no porto de Santarém (PA). Ainstalacio que serd leiloada
contaracom cercade R% 30 milhdes eminvestimentos,
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Maersk preveé aumento de operacoes

Projecoes apontam um crescimento das trocas comerciais a partir de julho de 2017

i REDACAD

Com uma previsio de aumentc
de 10%: a 15% nas importagies
principalmente da Asia, a Maer-
sk Line segue otimista com oo
mercio entre os paises do Brics
As projecies apontam para umw
crescimento das trocas comer-
ciais a partir do segundo semes-
tre do ano que vem. Para se pre-
parar para esse incremento, aar-
madora  adguirin 148 mil
conteineres refrigerados,

As informagoes siao do dive-
tor de Trade e Marketing da
Maersk Line, Joiao Momesso,
Segundo o executivo, o comeér-
cio entre Brasil, Riissia, India,
China e Africa do Sul, os paises
gue fazem parte do Brics, deve
se intensihicar principalmente
pela retomada das economias
brasileira e russa, além da ex-
pectativa de anmento da com-
prade carne pelos chineses.

Eles devemn elevar em um gui-

lo 0 eonsumo per capta anual,
que deve chegara 5,5 quilos em
2020, Apenas esse volume ex-
trarepresenta o total das expor-
tagbes brasileiras de carne bovi-
na para o mundo todo noes pro-
ximos quatro anos.

Por este motive, a Maersk
Line adguirin 14,8 mil novos
contéineres refrigerados, que
serdo somados ao investimen-
to em 30 mil novas unidades
em 2015 e outras 6 mil compra-
das no inicio deste ano.

oS primemros nove  meses
(deste ano), a gente vé que tem
mes que esta com B0% de volu-
me a mais do que no mesmo mes
doano passado devolume de car-
ga refrigerada do Brasil para a
China. No geral, esse volume es-
ta cerca de 40%, mais alto nesse
and, Esse éum crescimento mui-
togrande”, destacon Momesso.

Nas importagoes, o executi-
vo lembra que o comércio com
a China fol altamente impacta-
do pelacrise. Componentes ele-
trinicos, carros desmontados,

itens de grande varejo e ma-
quinario estio entre os produ-
tos que costumam desembar-
carnos portos brasileiros,

“0 gque acontecew, principal-
mente no comego desse ano, &
que a importagio parou. E ai,
comoestava todo mundo receo-
soemrelacio acrise, todo mun-
do parou, o que tez com que os
estoques fossem consumidos.
E agora tem que ter uma reto-
madade estoque”.

INFRAESTRUTURA
s paises do Brics tém enfrenta-

do incertezas politicas, que difi-
cultam a realizagio de invest-
mentos em infraestruturn. Fste
& um fator importante para aju-
dar os paises a reduar custos da
cadeia produtivae, consequente-
mente, estimularexportagies.
O executivo aponta a com-
petitividade entre os termi-
nais de contéineres do Porto
de Santos como um fator posi-
tivio para as operagies portua-
ras. Segundo ele, 1850 traduz
mMenores custos para o expor-
tador, o que faz com que a
entrega de um conteiner em
Santos seja bem mais barata
}lﬂlit:{‘]uqm" T atlth:;um&cln.
Noentanto, Momesso apon-
ta que ainda ha investimentos
a serem feitos. "0 Brasil tem
umavocagio exportadora mui-
to grande. O anico problema é
que o custo do escoamento das
commaodities ainda ¢ muito al-
Lo Muitos desses frigorificos,
abatedouros ficam no Centro-
Oeste e o custo de levar isso
para 0s nossos portos € alto, B
preciso investir na infraestru-
tura rodoviaria e ferrovidria.
Tem a questio da burocracia,
principalmente no Porlo de
Santos, que a gente viumelho-
rar bastante, A genteve bastan-
te o fruto da competicio entre
05 terminais. Como nacin, a
gente tem que ver que, tirando
a burocracia, a cadeia fica
mais elicienle, com menores
cusbos e mais competitiva”.



